SECTION X.
AEROSTATION.

. — CONCOURS DE BALLONS.

Comité d'organisation.
Président. M. le commandant RENARD (Paul), sous-directeur de 1'Etablissement central d'aérostation

militaire de Chalais-Meudon.

Vice-Président. M. GODARD (Louis), constructeur-aéronaute.
Rapporteur. M. le commandant HIRSCHAUER, attaché a 1'Etablissement central d'aérostation mili-

taire de Chalais-Meudon.

Secrétaire. M. le capitaine PEZET, attaché a 1'Etablissement central d'aérostation militaire de Chalais-

Meudon.

Trésorier. M. le comte Henry DE LA VAULX, vice-président de 1' Aéro-Club.

Membres.

MM. AIME, secrétaire général de 1'Aéro-Club;
AMY, publiciste; AUBRY, publiciste; le capitaine
BOUTTIEAUX, ancien capitaine d'aérostiers,
membre de la Commission d'expériences du
génie; le commandant ESPITALIER, ancien capi-

taine d'aérostiers; GODARD (E.), constructeur-
aéronaute; LACHAMBRE, constructeur-aéronaute;
MALLET, constructeur-aéronaute; SURCOUE, con-
structeur-aéronaute.

Jury international des concours d'aérostation.

Président. M. CAILLETET, membre de I'Institut.

Vice-Présidents. MM. le lieutenant-colonel CH. RENARD, directeur de 1'Etablissement central d'aéro-
station militaire ; HERGESELL , professeur a 1'Université de Strasbourg.

Rapportenr. Commandant P. RENARD, sous-directeur de 1'Etablissement central d'aérostation mili-
taire, rapporteur du Comité de la Classe 34, membre du Jury de la Classe 34.

Secrétaire. Commandant HOUDAILLE, attaché au Ministére des colonies, membre des Comités des
classes 12 et 117, membre du Comité de la Société frangaise de photographie.

Membres frangais.

MM. BOUQUET DE LA GRYE, membre de 1'Insti-
tut; DE LA BAUME-PLUVINEL, membre de ['Aéro-
Club; DARTOS (Emile), ancien aéronaute du
siége de Paris ; DAVANNE, président du Comité de
la classe 12, président de la Société frangaise de
photographie; GODARD (Louis), aéronaute-con-
structeur; GOUZY, député; HERVE, publiciste,
directeur de la Revue d'Aéronautique; commandant
HIRSCHAUER, attaché a I'Etablissement central
d'aérostation militaire, membre du Comité et du
Jury de la Classe 117; MALFROY, professeur au

Membres

MM. HARGRAVE, ingénieur a Sydney (Aus-
tralie); le colonel KOWANKO, directeur des éta-
blissements d'aérostation militaire de Saint-

lycée Lakanal; docteur MARSOULAN, conseiller mu-
nicipal de la ville de Paris; SARRAU, membre de
I'Institut ; SURCOUF, aéronaute-constructeur, mem-
bre des Comités et Jurys des classes 34 et 117;
TEISSERENC DE BORT, directeur de 1'observatoire
météorologique de Trappes; TISSANDIER(Albert),
aéronaute du siége de Paris, membre du Comité
de la Classe 34; VALLOT, directeur de 1'observa-
toire météorologique du mont-Blanc, membre de
1' Aéro-Club.

étrangers.
Pétersbourg ; LANGLEY, directeur de la Smithsonian
Institution, a New-York; SILBERER, président de
I'Aéro-Club de Vienne.
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PROGRAMME ET REGLEMENT DES CONCOURS D'AEROSTATION.

TITRE PREMIER.

Réglement général des Concours.

ARTICLE PREMIER.Pendant 'Exposition universelle de 1900, il sera organisé dans I'annexe de 1'Ex-
position a Vincennes des concours d'aérostation.

Ils comprendront des courses de ballons libres et des concours se rattachant a I'art de 1'aérostation,
savoir : des concours de photographie en ballon, de ballons-sondes, de ballons historiques, de mont-
golfieres, de cerfs-volants, d'éclairage pour ascensions nocturnes, de procédés de gonflement, de
comptes rendus et diagrammes.

En dehors des courses et concours prévus au présent réglement, il pourra étre organisé, si des de-
mandes en ce sens sont adressées a 'administration, des courses d'aviateurs, d'aéroplanes, de bal-
lons dirigeables, de parachutes dirigeables, etc.

CHAPITRE PREMIER. — NATURE DES CONCOURS.

ART. 2. Les courses de ballons libres comprendront quatre genres de concours dénommés :

Concours de durée, concours d'altitude, concours de plus longue distance parcourue, et concours
de distance minimum par rapport a un point fixé a l'avance.

Dans chacun de ces concours il sera établi 3 séries :

1" série. — Les ballons de volumes sensiblement égaux et handicapés quant au lest.

2" série. — Les ballons de volumes quelconques et handicapés.

3" série. — Les ballons quelconques sans condition de lest.

Les concurrents pourront choisir la série a laquelle ils prendront part.

Toutefois, en cas d'insuffisance du nombre des concurrents dans un genre de concours, on sup-
primera d'abord la premiére et ensuite la deuxiéme de ces séries.

Au contraire, dans les épreuves de durée et de plus longue distance, si le nombre des concurrents
l'exige, chaque série pourra comprendre des épreuves a deux degrés.

Le gaz d'éclairage nécessaire au gonflement des ballons sera fourni gratuitement aux aéronautes
et les frais de retour du point d'atterrissage a Paris leur seront remboursés intégralement dans les
conditions prévues au titre II portant réglement spécial des concours de ballons libres.

ART. 3. Les concours de photographie seront au nombre de deux :

Le premier portera sur les photographies exécutées dans des ballons partant le méme jour;

Le second, sur les photographies exécutées au cours de toutes les ascensions.

Le réglement particulier des concours de photographie est contenu au titre II1.

ART. 4. Les ballons-sondes donneront lieu a un concours. Le classement sera fait en tenant compte
des altitudes atteintes et des conditions d'installation des instruments. Les conditions spécifiées dans
l'article 2 du titre II du présent réglement pour la fourniture du gaz des ballons libres sont applicables
au gaz nécessaire au gonflement des ballons-sondes. Les concurrents pourront obtenir le rembourse-
ment des frais de voyage d'un aide allant rechercher le matériel au point d'atterrissage.

ART. s. Les ballons historiques donneront lieu a un concours dont les récompenses seront dé-
cernées en tenant compte de 1'intérét du modele et de la fidelité avec laquelle il sera reproduit.

ART. 6. Les montgolfiéres donneront lieu a un concours.

ART. 7. Les cerfs-volants donneront lieu a deux concours.
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ART. 8. Des prix seront décernés aux meilleurs procédés d'éclairage pour ascensions nocturnes en
ballon.

ART. 9. Il sera ouvertun concours entre les divers procédés de gonflement des battons et des prix
seront décernés aux meilleurs d'entre eux.

ART. 10. Les comptes rendus d'ascensions libres donneront lieu a deux concours :

Le premier portera sur les comptes rendus des ascensions exécutées un jour déterminé;

Le second, sur les comptes rendus de toutes les ascensions.

ART. 11. Des prix seront décernés aux aéronautes qui, dans leur ascension, se sont rapprochés le
plus d'un diagramme indiqué par eux a l'avance.

Les ascensions mises en concurrence sous ce rapport devront avoir eu lieu le méme jour.

ART. 12. Les concours énumérés ci-dessus sont prévus pour les jours indiqués dans le tableau
suivant.

Ceux qui, pour cause de mauvais temps, n'auront pu avoir lieu au jour fixé seront remis a une
date qui sera déterminée dans chaque cas particulier par le Comité d'organisation.

Le Comité d'organisation pourra supprimer les concours qui ne réuniraient pas trois concurrents.

Par contre, il pourra proposer au Commissaire général de 1'Exposition I'institution de nouveaux
concours non prévus au tableau dont il s'agit.

DATE ET NATURE DES CONCOURS.

NOTA. — Les indications en caractéres italiques sont relatives aux modifications apportées
au programme primitif pendant l'exécution des concours.

DATE
des NATURE DES CONCOURS SERIES
CONCOURS.
17 juin........ Concours de durée pour ballons libres montés.. . .« .o ovvevt.... . 1™ série.
ol juin........ Concours d'altitude pour ballons libres montés. :....... ceeeens 1™ série.
1°" juillet. ..... Concours de ballons historiques et de montgolfieres. (Supprimé.).. . u
15 juillet...... Concours de distance minimum par rapport a un point déterminé a
l'avance pour ballons libres montés. v eoveveeneeeseunennnn. 1™ et 2° séries.
aa juillet...... Concours de distance minimum par rapport a un point déterminé a
l'avance pour ballons libres montés. . .evoveeiiieneannsn. 3° série.
ag juillet...... Concours d'altitude pour ballons libres montés........ cereeaes a° séric.
Concours de plus longue distance parcourue pour ballons libres
12a0tt....... IMONEES s s e v vvessoasannannnn 1™ série.
Concours de diagrammes. (Supprimé.)eeveooooonn.. Ceeaeeeaes u
19 a0dt. . ... .. Concours de cerfs-volants. .. ..... Cerrtereiaaeeeaaat oo v
Concours de distance minimum avec escale « v v vvveevean s 3° série.
26 aolt....... | Concours de durée pour ballons libres montés ... ....ovvvnn.. 2° série.
Concours de plus longue distance parcourue pour ballons libres
gseptembre. . .0 MONEES. ¢t vevrseetsseesreasreeasosssseasscssasiannns a° série.
Concours de photographie en ballon < v e eeeeeaariniannn ceeen v
Concours de durée pour ballons libres montés. (Départ de nuit. ), 3° série.
16 septembre. . . COi:lcom'S de dt'stfmce minimum _par rapport & un point choisi &
I'avance par 'aéronaute. «.ooooo.. eesceneeanas e s
Concours de cerfs-volants. (Reporté aux 27 et 30 septembre.). . . . . "
20 seplembre. .. Concours de plus longue distance parcourue pour ballons libre;s .
(Reporté MONEESe s 4 v v v enaenns e, 3* séric.
au 3o septembre.)| Concours d'éclairage pour ascensions nocturnes. (Supprimé.) . .. .. u
|
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DATE ET NATURE DES CONCOURS. (Suite.)

DATE

des NATURE DES CONCOURS. SERIES
CONCOURS.

Concours de procédés de gonflement des ballons. e veeveiianannn 3° série.
Concours de ballons-sondes.. (SUpprimé.). «eeuveeeenennenann.
23 septembre. . . { Concours d'altitude pour ballons libres MONtES + v v vnssennsans
Concours de comptes rendus d'ascensions faites dans un méme con-

COUISs e s stosaesssnssoansassssasnasosasasansonnsosas

30 septembre. .. Concours au 2° degré de durée pour ballons libres montés........

(Reporté Concours au 2" degré de plus longue distance parcourue pour bal-
au g octobre.) lons libres montes...........

Concours de photographie en ballon libre pour les photographies
Du 17 juin au) prises dans l'ensemble des concours de ballons..vsseeeennnn.

30 septembre. } Concours de comptes rendus d'ascensions faites dans I'ensemble des

CONCOUISs ¢ e s e ssensvesnsceosscacosssssssancscsosssonssens

CHAPITRE II — CONDITIONS D'ADMISSION AUX CONCOURS.

ART. 13. Tous les concours sont internationaux.
ART . 14. Les demandes d'admission” seront adressées par écrit 2 M. le commandant P. Renard,
président du Comité d'organisation, avenue de Trivaux, 7, d Meudon.

Il sera envoyé une demande spéciale pour chacune des épreuves auxquelles le candidat désire
participer.

() Les demandes devront étre conformes au mo- étrangeres, le président du Comité d'organisation
dele ci-dessous. L'Administration de 1'Exposition, tiendront des formules imprimées a la disposition des
MM. les Commissaires généraux des puissances candidats.

MINISTERE DU COMMERCE, DE L'INDUSTRIE, DES POSTES ET DES TELEGRAPHES.

EXPOSITION UNIVERSELLE DE  1900.

DIRECTION GENERALE DE L'EXPLOITATION.

Concours internationaux d'exercices physiques et de sports.

SECTION X. - AEROSTATION.

DEMANDE D'ADMISSION.

Je soussigné" agé de demeurant 4
demande a participer au concours”
prévu pour le @ au moyen d'un ballon de
gonflé au gaz"

Je me soumets aux décisions du Comité d'organisation de la section X et des Jurys; j'ai pris connaissance
du Réglement général et des réglements spéciaux, etj'y adhére sans réserves.

(Signature.)

@

"N . W 1o ,
om, prénom Indiquer la date portée dans la colonne 1 du tableau, en
® Donner sur le domicile des indications assez précises pour regard du concours en vue duquel on adresse la demande
éviter des perles on des retards de correspondances © Indiquer le volume du ballon en métres cubes.
® Indiquer la nature du concours en se servant de la dénomina- ©Indiquer si le ballon sera gonflé an gaz hydrogéne ou an

tion employée dans la colonne 2 du tableau des dates du concours gaz d'éclairage
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Pour les concours de ballons libres et de photographie, les candidats seront tenus de fournir un
certain nombre de pieces dont le détail est indiqué aux réglements particuliers de chacun de ces
concours.

ART. 15. Les demandes d'admission devront étre parvenues au président du Comité d'organisation
vingtjours avant la date fixée pour I'épreuve.

Toutefois des délais spéciaux ont été établis pour les concours de ballons libres et de photographie
en ballon. Les réglements spéciaux a ces concours indiquent les délais impartis.

ART. 16. Il sera verse par chaque candidat un droit d'inscription, savoir :

5ofrancs pour un concours de durée ou de plus longue distance parcourue en ballon libre;

25 francs pour les autres concours d'ascension libre et les concours de photographie;

5 francs pour chacun des autres concours.

Le montant des droits d'inscription devra parvenir au Comité d'organisation en méme temps que
la demande d'admission. Les billets de banque francais, les mandats, bons de poste et cheques sur
Paris seront seuls admis.

ART. 17. Dés l'arrivée de la demande d'admission et du montant du droit d'inscription mentionné
a l'article 16, les candidats seront inscrits sur un registre spécial et il leur sera délivré un accusé de
réception portant la date de leur inscription.

ART. 18. Les demandes d'admission seront examinées par le Comité d'organisation qui prononcera
sur leur acceptation ou leur refus.

Les candidats recevront, suivant le cas, soit un certificat d'admission, soit une notification écrite
de leur élimination.

Le Comité n'aura pas a faire connaitre les motifs des éliminations qu'il aura prononcées.

Les candidats éliminés recevront le remboursement intégral du droit d'inscription versé par eux,
dans les huit jours qui suivront la notification du refus d'admission.

ART. 19. Le droit d'inscription sera remboursé intégralement, dix jours aprés la publication des
résultats du concours, a tous les candidats ayant concouru. Il en sera restitué les quatre cinquiémes
seulement aux candidats qui auront déclaré renoncer au concours cing jours francs au moins avant
la date fixee.

I restera entierement acquis a 1'Administration en cas de forfait déclaré postérieurement au délai
ci-dessus indique.

ART. 20. En cas de fraude ou de tentative de fraude dans l'un des concours, le Comité d'organi-
sation prononcera ['exclusion du concurrent pour tous les autres concours. Le droit d'inscription du
concurrent exclu restera acquis a I'Administration.

En cas d'inexécution, pour cas de force majeure, des conditions d'un concours, le Comité d'orga-
nisation prononcera la disqualification du candidat pour le concours en question et décidera s'l y a
lieu ou non de lui rembourser le droit d'inscription.

CHAPITRE I — EXECUTION DES CONCOURS.

ART. 21. Tous les concours auront lieu dans une enceinte spéciale, sise a I'intérieur de l'annexe de
1'Exposition au Bois de Vincennes. Cette enceinte est contigué au Sud a la ville de Charenton et est
bordée a I'Est par le tramway électrique de la Bastille a Charenton.

ART. 22. Le Comité d'organisation, dont la composition figure en téte du présent réglement,
agissant au nom et pour le compte de 1'Administration de 1'Exposition, sera chargé de toutes les ques-
tions concernant 'organisation, 'exécution et la police des concours.

ART. 23. Le Comité d'organisation déléguera en qualité de commissaires pour chacune des séances
de concours un certain nombre de ses membres qui présideront a toutes les opérations et assureront
l'exécution des décisions du Comité. Ces membres porteront un signe apparent (carte).
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Les concurrents devront déférer aux indications des commissaires de service a peine d'exclusion.

ART. 24. Les commissaires statueront sur tous les cas litigieux qui pourront se présenter; leurs
décisions seront toujours exécutoires; mais les concurrents pourront en appeler devant le Comité,
dont les décisions seront sans appel.

ART. 25. Quand les membres du Comité d'organisation prendront part a 1'un quelconque des con-
cours, ils ne pourront remplir les fonctions de commissaire dans celui-ci, ni intervenir dans aucune
des questions se rattachant a I'exécution et a la police de ce concours.

CHAPITRE IV. — CLASSEMENT ET RECOMPENSES.

ART. 26. Un jury nommé par le Commissaire général, sur la proposition du Directeur général
de 1'Exploitation, conformément a l'article 12 du réglement spécial des concours internationaux
d'exercices physiques et de sports, sera chargé d'établir aprés chacune des épreuves le classement des
concurrents d'aprés les résultats obtenus et en tenant compte des conditions imposées par le présent
réglement.

ART. 27. Chaque concours comporte I'attribution d'un certain nombre de prix comprenant :

Pour tous les prix : 1 dipléme et 1 plaquette de I'Exposition:

Pour certains prix : 1 prime en espéces ou 1 objet d'art de méme valeur, au choix du concurrent.

ART. 28. Le détail des prix est donné par le tableau suivant :

TABLEAU DES PRIX.

NOTA. — Les plaquettes sont en OR, en vermeil (V.), en argent (A.), en bronze argenté (B. A.), en bronze (B.).
Les indications en caractéres italiques sont relatives aux modifications apportées pendant l'exécution du
concours.

I PRIX 2° PRIX 3 PRIX
NATURE DES CONCOURS T — e —
PLAQUETTE. PLAQUETTE. PLAQUETTE. | PRIME.

franes
Ballons libres :
100

100

1" concours. . .
. L. 2° concours. . .
Distance minimum par

rapport @ un point fixeé:
3 T'avance. 3° concours.

Ba ¢ T T T e e B e e e B B
N A IR R

=]

i concours. ..

Durée au 2° degré
Plus longue distance parcourue au 2° degré.

2 SskrNpprPpPpRSsdssmss

Ballons-sondes. (Supprimé.).....ccov...
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TABLEAU DES PRIX. (Suite.)

1" PRIX. 2° PRIX. 3° PRIX.

PLAQUETTE,| PRIX. PLAQUETTE. . PLAQUETTE. PRIX.

{rancs. francs

Ballons historiques. (Supprimé.). ... ... . hoo
Montgolfiéres. (Supprimé.)s eeeeeennnns. . 200

Cerfs-volants j

1* concours. . . . 200

a® concours . . 200

Procédés de gonflement . 200

Procédés d'éclairage pour ascensions noc-

turnes. (SUpPrimeé.)ee oo evevenninann. .A. 200
dans un méme concours. . . A. 7

Compterendu { dans l'ensemble des con-

Diagrammes. — Concordance entre le dia-
gramme réel et un diagramme indiqué a
l'avance par l'aéronaute. (Supprimé.). . .

Photographies { dans un méme concours.

prises dans 'ensemble des con-
en ballon libre.

ART. 29. Le nombre des prix indiqué dans le tableau ci-dessus pour chaque concours sera toute-
fois réduit a 1 prix pour toute épreuve ou le nombre des concurrents ne serait pas supérieur a 3 et
a 2 prix pour toute épreuve ou le nombre des concurrents serait supérieur a 3 et inférieur a 7.

Dans le cas ou il y aurait lieu de réduire le nombre des prix a distribuer, le Jury décidera, apres
le concours, quels seront les prix a supprimer (1, 2" ou 3°), suivant les résultats du concours.

ART. 30. Sur I'ensemble de tous les concours de ballons libres montés, il sera en outre attribué :

1 plaquette en vermeil a la plus longue durée d'ascension, si elle est obtenue en dehors des concours
de durée;

1 plaquette en vermeil a la plus longue distance parcourue, si elle est obtenue en dehors des con-
cours de plus longue distance parcourue.

ART. 31. Le Grand Prix de l'Aéronautique sera attribué au concurrent qui, dans les principales
épreuves d'ascensions libres montées, aura réuni la plus grande somme de récompenses.

Entreront seulement en ligne de compte les récompenses obtenues dans les concours de durée,
d'altitude, de plus longue distance parcourue (quel qu'en soit la série ou le degre) et les récompenses
fixées par l'article 30

Le classement sera établi comme suit :

Les primes consistant en espéces ou objets d'art figureront pour un nombre de points égal a leur
valeur en francs.

Les plaquettes seront comptées en sus pour :

Plaquette en vermeil, 200 points;

Plaquette en argent, 100 points;

Plaquette en bronze argenté, 60 points.

En cas d'égalité des points, le prix sera décerné a celui des concurrents restés en présence qui,
dans l'une de ses ascensions, aura parcouru la plus longue distance.

) Est entré en compte le concours de distance minima avec escale obligatoire.
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ART. 32. Les concurrents ayant pris part a des concours de ballons montes et n'ayant obtenu
aucun prix pendant la durée de I'Exposition recevront une plaquette commémorative en bronze, quel
que soit d'ailleurs le nombre des ascensions auxquelles ils auront pris part.

ART. 33. Les primes consistant en argent ou objets d'art seront remises aux intéressés quinze jours

francs aprés la publication de la décision du Jury. Les plaquettes, diplomes et médailles commémo-
ratives seront distribués a la cloture des concours.

ART. 34. Tout concurrent exclu de I'un quelconque des concours pour fraude ou tentative de
fraude, par application de 'article 20, perdra tout droit a 1'obtention d'une récompense quelconque
et de la médaille commémorative. Cependant, les primes qui lui auront été délivrées avant le pro-
nonceé du jugement lui resteront acquises.

Tout concurrent disqualifié a 1'un quelconque des concours perdra tout droit a 1'obtention del'une
des récompenses ou primes délivrées a I'occasion dudit concours; toutefois le Comité d'organisation
pourra décider si la disqualification doit ou non entrainer le refus de la médaille commémorative.

ART. 35. Les décisions du Jury seront sans appel.

TITRE 1L
Reéglement spécial des concours de ballons libres.

Le titre I donne tous les détails relatifs a 1'organisation des concours de ballons libres.

II est divisé en cing chapitres :

1° Droits et obligations des concurrents; 2° conditions générales et particuliéres des concours;
3° conditions imposées aux aéronautes concurrents; 4° conditions exigées du matériel employé pour
les concours; §° police des concours.

CHAPITRE PREMIER . — DROITS ET OBLIGATIONS DES CONCURRENTS.

ARTICLE PREMIER Les concurrents trouveront au bois de Vincennes un batiment spécialement
réservé a l'aérostation (capable d'abriter des ballons de 3,500 métres cubes de volume) et des prises
de gaz d'éclairage au nombre de 10, branchées sur une conduite donnant un débit horaire moyen
de 2,000 métres cubes.

Le batiment de 1'aérostation comprendra, en outre de la nef centrale ou les opérations de pesage
pourront se faire a 'abri du vent des laboratoires et des magasins de dépot destinés a recevoir le
matériel des concurrents depuis son arrivée dans I'enceinte de I'Exposition jusqu'a 1'ascension.

Ces magasins de dépot seront pourvus de dispositifs tels que : rayons pour les ballons, palans de
suspension des ballons et nacelles, nécessaires pour assurer la conservation du matériel.

ART. 2. Les ballons seront gonflés soit au gaz d'éclairage, soit a I'hydrogene.

Le gaz d'éclairage sera fourni gratuitement aux aéronautes au moyen de la conduite mentionnée a
l'article 1 (titre II).

Les concurrents qui, au lieu de gaz d'éclairage, voudront employer 1'hydrogéne pour le gonfle-
ment de leurs ballons, devront se le procurer a leurs frais, mais ils recevront une indemnité fixée
a 0 fr. 30 par métre cube de gaz employe.

L'hydrogéne devra, d'ailleurs, autant que possible, étre produit par les appareils qui prendront
part aux concours institués pour les procédés de gonflement.

ART. 3. Pour conserver aux courses de ballons libres tout 1'intérét que comporte ce genre de sport
et pour éviter que des aéronautes soient incités a abréger leur voyage aérien par la crainte de frais
de retour trop élevés, le Comité d'organisation accordera aux concurrents une indemnité de retour
dont le montant comprendra :

1° Le prix du voyage en chemin de fer, en 2° classe, de I'aéronaute, depuis la gare la plus rap-
prochée du point d'atterrissage jusqu'a Vincennes;



CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS. 117

2° Le prix du transport du matériel en petite vitesse depuis la gare la plus proche du point d'at-
terrissage jusqu'a Vincennes ;

3° Sur piéces justificatives, etjusqu'a concurrence d'une somme de so francs, les débours occa-
sionnés : a. par le transport du matériel par voie de terre du point de descente du ballon jusqu'a la
gare la plus proche; b. par les dégits causés aux cultures pendant l'atterrissage.

ART. 4 Les aéronautes pourront emmener des aides qui auront droit a I'indemnité de retour spé-
cifiée au premier alinéa de l'article 3. Le nombre de ces aides est fixé comme suit :

1° Pour les ballons gonflés au gaz d'éclairage, un aide, si le volume du ballon est compris entre
1,500 et 3,000 métres cubes, et deux aides pour les ballons de plus de 3,000 métres cubes;

2° Pour les ballons gonflés au gaz hydrogéne, un aide, si le volume du ballon est compris entre
1,000 et 2,600 métres cubes, et deux aides si le ballon a plus de 2,000 métres cubes.

ART. 5. Les aéronautes pourront emmener des passagers avec lesquels ils resteront libres de de-
battre a leur gré le prix du voyage, mais ils payeront de ce fait a I'Administration de 1'Exposition une
redevance de 40 francs par passager.

Ils devront faire connaitre, avant la course, aux commissaires de service, les noms des passagers
qu'ils emmenent et verser, entre les mains du trésorier du Comité, le montant des redevances corres-
pondantes.

ART. 6. En principe, dans certains concours”, I'Administration disposera, a bord des ballons
prenant part a ces concours, de deux places gratuites au maximum qui seront occupées par des
membres de la presse.

La redevance spécifiée a l'article 5 ne sera pas prélevée sur les places gratuites.

La désignation des ballons qui recevront ces passagers sera faite par le Comité d'organisation et
par voie de tirage au sort en séance publique, quatrejoursfrancs avant la date du concours.

I1 sera tenu compte, dans le tirage au sort, du nombre de passagers que peut enlever chaque
ballon prenant part au concours”.

Un aéronaute désigné une fois par le sort ne pourra étre 1'objet d'une nouvelle désignation avant
que tous ses concurrents 1'aient été eux-mémes.

Tout aéronaute qui, sans motif légitime, renoncerait a concourir aprés avoir été désigné par le
sort, sera exclu de tout concours ultérieur et de toute récompense.

ART. 7. Si, dans une épreuve quelconque de 1'un des concours de ballons libres énumérés a I'ar-
ticle 2 du titre I, un concurrent s'est montré trop notoirement insuffisant, le Comité d'organisation
pourra prononcer la suppression totale ou partielle des avantages spécifiés aux articles 3 et 4 du
titre II.

Pour les concours d'altitude et pour ceux de distance minimum par rapport a un point déterminé
al'avance, le Comité procédera conformément aux articles 8 et 9 ci-apres.

ART. 8. Pour les concours d'altitude, les commissaires de service calculeront, avant le départ, la
hauteur théorique que peut atteindre chaque ballon, étant donnés sa force ascensionnelle totale et le
lest disponible, déduction faite d'une réserve pour la descente et l'atterrissage. (Voir baréme n° 4.)

L'indemnité de retour ne sera acquise qu'aux aéronautes atteignant la hauteur correspondante aux
3/4 du lest disponible.

ART. 9. Pour les concours de distance minimum par rapport a un point déterminé, 1'mdemnité de
retour sera accordée jusqu'a une distance du point de départ égale a celle du point d'atterrissage
désigné majorée d'un quart, sans que cette majoration puisse dépasser 2§ kilomeétres. Au dela de ce
maximum, les frais supplémentaires seront a la charge du concurrent.

@ Durée, 1" et 2 séries; plus longue distance par- 600 4 1,500 meétres cubes, 1 bulletin; pour un
courue, 1° et 2° séries; distance minimum par rap- ballon au-dessus de 1,500 métres cubes, 2 bulletins;
port a un point fixé a l'avance, 1° et 2° concours. pour les ballons de moins de 600 métres cubes, il ne

“11 sera mis dans l'une : pour un ballon de  sera mis dans 'ume aucun bulletin.
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L'indemnité de retour sera complétement supprimée dans les cas d'atterrissage a une distance du point
de départ égale au double de celle du point fixé.

ART. 10. En cas de circonstances atténuantes ou d'excuses légitimes, le Comité d'organisation
pourra diminuer les pénalités prévues aux articles 8 et 9 et méme les supprimer.

ART. 11. L'exclusion d'un concurrent prononcée par le Comité d'organisation, par application des
prescriptions de l'article 20 du titre I, entrainera de droit la suppression des avantages spécifiés aux
articles 3 et 4 du titre II.

CHAPITRE Il — CONDITIONS GENERALES ET PARTICULIERES DES CONCOURS DE BALLONS LIBRES.

ART. 12. Les concours de ballons libres sont énumérés aux articles 1 et 2 du titre I.

Les dates de ces concours et les récompenses y afférentes sont fixées par les articles 12, 26, 27 et
suivants du méme titre.

ART. 13. Dans les concours de 1" ef 2° séries (ballons handicapés), la course devra avoir lieu
sans déposer d'aides ni de passagers, sans reprendre de lest et sans escales.

Si, dans ces concours, aprés un premier atterrissage, 1'aéronaute veut continuer son voyage avec
un équipage réduit, il le fera a ses risques et périls, et il sera bien entendu que la premiére partie
du voyage entrera seule en ligne de compte pour 'attribution des récompenses et 1'allocation des in-
demnités de retour.

ART. 14. Dans tous les concours de ballons libres, il est interdit de renflouer les ballons au
moyen de gaz non emporté au départ.

Si du gaz a été emporté au départ dans des enveloppes auxiliaires, le poids de ces enveloppes sera
compté comme lest.

ART. 15. Toute infraction aux articles 13 et 14 entrainera I'exclusion du concurrent.

ART. 16. Dans les épreuves de durée et deplus longue distance parcourue, si le nombre des con-
currents le permet, chaque série pourra comprendre des épreuves a deux degrés.

Les épreuves du 2' degré réuniront les concurrents les mieux classés dans les épreuves du 17 degré.
Leur nombre sera fixé par le Comité d'organisation d'apres les résultats des épreuves au 1™ degre.

Suivant le nombre des concurrents pour ces épreuves du 2° degreé, le Comité d'organisation pourra
réunir dans une méme épreuve du 3° degré les concurrents ayant pris part a des concours de séries
différentes.

Il pourra méme réunir dans une épreuve unique les concurrents ayant pris part a des concours
soit de durée, soit de plus longue distance parcourue.

IT pourra, enfin, suivant les conditions atmosphériques, déterminer la nature, durée ou distance,
de ce concours unique du 2° degré au moment du départ des ballons.

ART. 17. Par mesure de sécurité, dans les concours d'altitude, les aéronautes, aides et passagers,
devront, avant le départ, présenter aux Commissaires de service un certificat de médecin attestant
chez eux l'intégrité des fonctions de la circulation et de la respiration.

Les aéronautes recevront, au moment de leur départ, par les soins du Comité d'organisation, les
barométres enregistreurs ou témoins plombés, qui serviront a la constatation des altitudes atteintes .

Ces instruments, d peine de disqualification, devront étre rapportés en un état tel qu'on puissejuger
des résultats du concours.

ART. 18. Pour chacun des concours de ballons libres, le classement sera fait par le jury en se
conformant aux prescriptions ci-apres :

Concours de durée. — La durée du voyage sera comptée en prenant le temps écoulé depuis I'heure

“Les aéronautes sont invités a prendre sous leur ~ accompagnent, tant pour les conditions de vie dans les
responsabilité toutes les mesures nécessaires pour  hautes régions atmosphériques que pour les dangers
assurer leur sécurité et celle de tous ceux qui les  de tout ordre que présentent les descentes trop rapides.
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du départ déterminée par les commissaires de service jusqu'a celle de l'atterrissage définitif, le temps
des escales étant défalqué, sy a lieu.

Les prix seront attribués aux aéronautes qui auront réalisé les plus longues durées de voyage.

Concours d'altitude. — Les prix seront décernés aux aéronautes qui auront atteint, d'apres les indi-
cations des barométres témoins ou enregistreurs, les plus hautes altitudes.

Concours dé plus longue distance parcourne. — La distance sera mesurée en ligne droite sur la carte,
depuis le point de départ jusqu'au point d'atterrissage définitif.

Les prix seront attribués aux aéronautes qui auront couvert la plus longue distance ainsi mesurée.

Concours de distance minimum par rapport a un point fixé a l'avance. — Ce point sera désigné aux
concurrents au moment du départ par les Commissaires de service”.

Les prix seront attribués aux aéronautes qui auront atterri a la distance la plus faible du point
désigne.

ART. 19. Les concurrents seront informés, par les soins du Comité d'organisation, des justifi-
cations qu'ils auront a produire a leur retour pour établir d'une fagon officielle 1'heure et le point
d'atterrissage définitif et, sl y a lieu, les heures de début et de fin des escales.

ART. 20. Les concurrents devront emporter et tenir un livre de bord.

Ce livre, qui sera paraphé avant le départ par I'un des commissaires, sera remis au retour au
Comité d'organisation qui en délivrera récépissé et le restituera aprés la cloture des concours.

CHAPITRE III — CONDITIONS IMPOSEES AUX AERONAUTES CONCURRENTS .

ART. 21. Les conditions énumérées aux articles 22 a 30 inclus ne s'appliqueront qu'aux aéro-
nautes eux-mémes, c'est-a-dire, pour chaque ascension, a la personne qui prendra la responsabilité
du voyage et exercera le commandement a son bord.

ART. 22. Pour étre admis a prendre part au concours avec la qualité d'aéronaute définie a l'ar-
ticle précédent, il faudra étre dgé de 21 ans au moins; toutefois, la limite d'dge sera abaissée a
18 ans pour les aéronautes qui se proposent de voyager seuls sans aides ni passagers. Les aéronautes
agés de moins de 21 ans devront étre autorisés par leurs parents ou tuteurs.

ART. 23. La demande d'admission dont l'envoi est prescrit par l'article 14, titre I (voir p. 159),
devra étre accompagnée de deux piéces au moins : 1° un document authentique permettant de con-
stater 'Age du candidat; 2° un relevé des ascensions libres exécutées par lui”. Les concurrents auront
intérét a faire ce relevé aussi complet que possible et 2 y mentionner toutes les circonstances de lieu,
de dates, de personnes, de conditions météorologiques, etc., qui seraient susceptibles d'éclairer le
Comité et de permettre la vérification du relevé.

A ce dossier obligatoire, les candidats pourront joindre toutes les piéces qu'ils jugeront de nature
a prouver leur capacité technique.

Les candidats devront envoyer ce dossier quarante-cing jours au minimum avant la date fixée pour
le premier concours auquel ils voudront prendre part. La demande d'admission ne devra viser que ce
seul concours; si elle se rapportait a plusieurs concours différents, on ne tiendrait compte que du
premier en date.

I est, en outre, rappelé que le montant des droits d'inscription (voir art. 16, titre I, page 160)
devra parvenir au Comité en méme temps que la demande d'admission.

ART. 24. Nul ne sera admis au concours s'll n'a exécuté antérieurement au moins trois ascensions
libres en qualité d'aéronaute chargé de la direction de ces ascensions.

Deux épreuves supplémentaires ont été organi- eux-mémes, avant départ, leur point d'atterrissage,
, O . L e 2) . A s .
sées : dans le premier concours, on a désigné aux con- Les candidats 4gés de moins de 21 ans devront
currents un point d'escale et un point d'atterrissage; joindre a ces piéces le consentement écrit de leur
dans le second concours, les concurrents ont choisi ~ pére ou tuteur.
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ART . 25. La condition imposée a l'article 24 est éliminatoire, mais sa réalisation n'entralnera pas
forcement 1'admission.

Celle~ci pourra étre prononcée sur le seul examen du dossier; mais cet examen ne pourra entrainer
le rejet que dans le cas ou les conditions relatives a 1'age et aux trois ascensions ne seraient pas
remplies.

Le Comité pourra employer tous les moyens qu'il jugera convenables pour s'assurer de la sin-
cérité des pieces qui lui seront présentées.

ART. 26. Dans le cas ou I'examen du dossier ne lui semblerait pas concluant, le Comité convo-
quera le candidat pour chercher, au moyen d'un interrogatoire, a s'assurer de ses capacités profes-
sionnelles.

Le refus par le candidat de se rendre a cette convocation entralnera de droit I'élimination du
concours.

ART. 27. Si cet interrogatoire ne semble pas suffisamment probant, le Comité pourra imposer, a
titre d'épreuve, au candidat une ou deux ascensions libres faites avec son matériel, mais sans aidés
ni passagers.

Ceux qui se refuseront a subir cette épreuve seront €liminés de droit.

Les ascensions d'épreuve seront exécutées aux frais de 1'Administration en profitant des concours
auxquels peuvent prendre part les petits ballons.

L'admission pourra étre prononcée apres la premiére ou la deuxiéme de ces ascensions; le rejet
définitif ne sera prononcé qu'aprés la deuxiéme.

ART. 28. Le certificat d'admission conférera aux candidats le droit de participer a tous les concours
ultérieurs sans nouvel examen personnel.

Cependant, dans le cas exceptionnel ou il serait démontré, postérieurement a la délivrance d'un cer-
tificat d'admission, que le titulaire ne posséde pas la capacité requise, le certificat pourra étre retiré
et 1'admission aux concours ultérieurs réfusée.

ART. 29. Pour chaque nouveau concours auquel ils désireront participer, les candidats titulaires
d'un certificat d'admission ou en instance pour 'obtenir devront envoyer une demande écrite accom-
pagnée du montant du droit d'inscription correspondant au nouveau concours. Ces demandes devront
parvenir au Comité d'organisation trente jours au maximum et dix jours au minimum avant la date du
concours.

Les candidats dont les demandes parviendront au Comité en dehors des délais fixés seront informeés
par écrit qu'elles ont été considérées comme non avenues; les autres recevront l'accusé de réception
prévu a l'article 17 du titre 1.

ART. 30. Dans le cas ou le nombre des candidats munis de certificats d'admission et ayant obtenu
l'acceptation de leur matériel dépasserait le nombre des concurrents 4 admettre & un concours déter-
miné, les aéronautes seront désignés suivant 1'ordre des inscriptions et, en cas d'inscriptions faites le
méme jour, par voie de tirage au sort. Les candidats éliminés faute de place disponible resteront
inscrits en téte de liste pour les concours ultérieurs de méme nature ou des concours analogues, s'ils
y consentent. S'ils ne désirent plus concourir, ils seront remboursés de la totalité du montant de leur
droit d'inscription.

ART . 31. Les aéronautes qui se proposent d'emmener des aides dans 'un des concours devront
faire connaitre au Comité d'organisation les noms de ces aides.

Ces renseignements devront parvenir au président de ce Comité cing jours au minimum avant la
date fixée pour le concours.

Le Comité statuera sur l'acceptation ou le refus des aides proposés"”.

@ TLes aéronautes titulaires d'un certificat d'admission qui seraient proposés comme aides par d'autres
aéronautes seront admis de plein droit et prendront, pour les ascensions, le titre de seconds.
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CHAPITRE IV. — CONDITIONS EXIGEES DU MATERIEL EMPLOYE POUR LES CONCOURS.

§ 1. Prescriptions générales.

ART. 32. Les ballons, filets et agrés de toute nature devant servir aux concours seront préalable-
ment soumis a I'examen du Comité d'organisation en vue de s'assurer qu'ils remplissent les condi-
tions nécessaires a la sécurité des ascensions.

ART. 33. Certaines de ces conditions sont purement géométriques, et leur vérification ne peut
donner lieu a aucune contestation. La constatation de leur non-existence entrainera le rejet immediat
des objets défectueux. Le baréme n° 1 fait connaitre les conditions géométriques imposées.

ART. 34. Indépendamment des conditions géométriques, les ballons et agrés destinés aux concours
devront présenter des conditions de solidité dont la constatation se fera de la maniére suivante :

D'apres les dimensions de 'aérostat et la nature du gaz a employer, on se rendra compte théori-
quement de la résistance que doivent présenter les différentes parties du matériel. Les barémes n” 2
et 3 donneront a ce sujet les indications nécessaires. On cherchera ensuite par un premier examen
minutieux et détaillé a s'assurer si les objets présentés possédent la solidité voulue. Leur acceptation
pourra étre prononcée sur ce seul examen. Sauf dans le cas d'un défaut complet de solidite, le rejet
du matériel ne sera pas prononcé a la suite de ce premier exemen, mais on procédera comme il est
indiqué aux articles 35 et 36 ci-dessous.

ART. 35. En cas d'examen défavorable, les objets douteux seront sournis a une épreuve de résis-
tance qui consistera 4 imposer a chaque objet un effort double du maximum de 1'effort qu'll doit nor-
malement supporter. L'agrés ainsi éprouvé ne devra présenter aucune avarie apparente. Le résultat
de cette épreuve pourra entrainer l'acceptation ou le rejet du matériel éprouvé. Dans les cas douteux,
on procédera conformément aux prescriptions de l'article 36. Les objets que l'aéronaute ne consen-
tirait pas a soumettre a I'épreuve ci-dessus seront définitivement rejetés.

ART. 36. Apres une épreuve déclarée douteuse, on prélévera sur les objets des éprouvettes, qui
seront soumises a des essais de rupture. En cas d'insuffisance de résistance constatée a ces essais, les
agres seront refusés. L'admission sera prononcée dans le cas contraire. Les charges de rupture mi-
nimum exigées des éprouvettes sont calculées de maniére a donner un coefficient de sécurité mini-
mum de 8 pour les enveloppes des ballons et de 10 pour les agrés.

Le rejet sera prononcé en cas de refus, par 1'aéronaute, de laisser prélever des éprouvettes.

ART. 37. Il est bien entendu que le matériel présenté pour une ascension libre ne sera pas rejeté
ou accepté en bloc, mais que le Comité d'organisation prendra une décision spéciale pour chacun
des agres.

ART. 38. Le matériel devant figurer dans un concours devra étre rendu a destination, cing jours
au moins et trentejours au plus avant la date du concours. Le premier de ces délais sera réduit de
vingt-quatre heures si le ballon a participé au concours précédent.

Un inventaire détaillé du matériel sera fait et 1'aéronaute en recevra un récépisse.

ART. 39. Les objets acceptés pour les concours recevront une marque spéciale. Ceux qui seront
refusés seront rendus au concurrent, auquel le motif du refus sera indiqué.

Les objets susceptibles d'étre réparés ou modifiés pourront étre présentés a nouvel examen; ceux
dont la défectuosité serait jugée irrémédiable seront marqués comme définitivement rebutés et ne
pourront étre représentés. Toute infraction a cette prescription et toute fraude relative aux marques
apposées par le Comité entralneront 1'exclusion pour les concours ultérieurs.

ART. 40. Les concurrents recevront une notification écrite de 1'admission de leur matériel.

Les objets déja admis et présentés pour un concours ultérieur seront sournis 3 un nouvel examen,
pour constater qu'il ne leur est pas survenu d'avarie depuis leur derniére présentation.

ART. 41. Le montant du droit d'inscription sera remboursé intégralement aux aéronautes dont le
matériel aura été refuse.
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S 2. Prescriptions de détail.
A BALLONS.

ART. 42. L'épreuve de résistance prévue a l'article 35 sera faite en insufflant de l'air au moyen
d'un ventilateur a bras, jusqu'a ce qu'on ait obtenu une pression double de la pression maximum,
calculée au niveau du sol. Le baréme n® 2 fait connaitre ces pressions.

ART. 43. Les conditions de rupture des éprouvettes sont indiquées au baréme n° 2.

ART. 44. Indépendamment des conditions de solidité communes a tous les agrés, les ballons
devront posséder une impermeéabilité suffisante.

Le Comité d'organisation pourra constater cette qualité, soit par un simple examen, soit par un
gonflement a l'air, soit trés exceptionnellement et en cas de contestation par le prélévement d'éprou-
vettes et des essais de laboratoire.

B. SOUPAPES.

ART. 45. Les soupapes doivent, en général, étre a double manceuvre : I'une de ces manceuvres,
dite réversible, permet d'ouvrir et de fermer a volonté pendant l'ascension un orifice pour l'issue du
gaz; l'autre manceuvre sert au dégonflement final, pour lequel on ouvre un orifice qui ne peut plus
se refermer.

Le baréme n° 1 indique les sections minima exigées pour les orifices de manceuvre réversible et
pour les orifices de dégonflement.

Ces sections ont été calculées de maniére a perdre pendant la premiére minute d'ouverture 1/30
du volume total du gaz par le petit orifice et 1/15 par le grand.

ART. 46. Lorsqu'un ballon sera muni d'une corde de déchirure ou de tout autre dispositif suscep-
tible de donner, en dehors de la soupape, une issue au gaz permettant de vider le ballon en quinze
minutes au maximum, il suffira que les soupapes possédent un orifice de manceuvre réversible, ca-
pable de débiter par minute 1/30 du volume total du gaz.

ART. 47. Lorsque le ballon ne sera pas muni d'une corde de déchirure ni d'un dispositif analogue
el lorsque la soupape ne possédera qu'un seul mode de manceuvre, celle-ci devra étre réversible,
mais 'orifice devra présenter la section exigée a l'article 45 pour le dégonflement, c'est-a-dire pouvoir
débiter pendant la premiére minute 1/15 du volume total du gaz.

C APPENDICES.

ART. 48. Les ballons devront étre pourvus, a leur partie inférieure, d'un orifice muni d'un dis-
positif désigné sous le nom d'appendice.

Le baréme n° 1 fait connaitre quelles sont les sections minima exigées pour les orifices d'appen-
dice. Elles ont été calculées de maniére a limiter l'excés de pression intérieure résultant d'une ascension
rapide, conformément aux indications suivantes :

Sil'on projette une quantité de lest représentant une certaine fraction de la force ascensionnelle
totale du gaz, I'excés de pression qui résultera de I'ascension provoquée par la projection du lest sera
égal 4 une fraction de la pression normale, quatre fois plus petite que la précédente”.

ART. 49. Les orifices béants, librement ouverts a la partie inférieure du ballon, ne seront pas
admis; ils devront étre munis soit d'une manche d'appendice, soit d'un mécanisme a clapet.

Les manches d'appendice devront étre terminées vers le bas par une partie cylindrique d'une
longueur égale au minimum a quatre fois son diamétre. Ces longueurs sont indiquées au baréme n° 1.

® Un exemple numérique fera mieux comprendre projette brusquement 280 kilogrammes de lest représ-
cette condition. Considérons un ballon de 2,000 mé- sentant 1/5 de la force ascensionnelle totale, I'excés
trés cubes gonflé au gaz d'éclairage; la force ascen- de pression résultant de l'ascension provoquée ne

sionnelle totale est de 1,400 kilogrammes et la  sera que de 1/20 de la pression primitive, qui est de
pression intérieure maximum de 12™ 7 d'eau. Sil'on 12" 7, c'est-a-dire 0™ 6.
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ART. 50. Les appendices a clapet devront s'ouvrir automatiquement a une pression déterminée.
Les dispositions seront prises pour qu'ls ne puissent rester fermés au dela de cette pression.

ART. st. Les pressions d'épreuve et les charges de rupture des étoffes indiquées pour les ballons
aux articles 42 et 43 ont été calculées en supposant l'aérostat muni d'un appendice a manche ayant
les dimensions définies aux articles 48 et 49.

Si la longueur de la manche est supérieure a la dimension exigée ou si l'appendice est muni d'un
clapet donnant a la partie supérieure du ballon une pression plus élevée que celle qui résulterait
d'une manche d'appendice de longueur réglementaire, il sera tenu compte des augmentations de
pression intérieure et de tension qui seront la conséquence de ces dispositifs, dans les conditions
prévues au baréme n° 2.

D. FILETS.

ART. s52. Les efforts auxquels sont soumis les filets seront calculés a I'aide du baréme n° 3. Ces
efforts sont égaux a la force ascensionnelle totale diminuée du poids du ballon, de la soupape et de
l'appendice.

Les efforts ainsi obtenus sont multipliés par le coefficient 1,414 pour tenir compte de 1'obliquité
des cordages, supposée égale au maximum 4 45 degrés.

E. SUSPENSIONS ET AGRES DIVERS.

ART. 53. Pour les divers agrés suspendus directement ou indirectement au filet, les charges
d'épreuves et les essais de rupture seront évalués au moyen du baréme n° 3, qui donne la force
ascensionnelle totale; il conviendra d'en retrancher le poids du ballon et des agrés supérieurs a celui
dont on s'occupe.

ART. s4. Les agrés pouvant étre placés dans leur situation réguliére pour étre soumis aux
épreuves de résistance prévues a l'article 3s, il n'y a pas lieu de majorer les charges pour tenir
compte de 1'obliquité des cordages.

Il n'en est pas de méme dans les essais de rupture, prévus a l'article 36, pour lesquels cette ma-
joration sera appliquée.

ART. §5. Autant que possible, on appliquera les charges d'épreuve simultanément a plusieurs
agreés réunis les uns aux autres dans leur position d'ascension. Cette facon de procéder abrégera les
opérations et elle présentera en outre 'avantage beaucoup plus précieux d'éprouver non seulement
les agrés individuellement, mais de vérifier la solidité de leurs assemblages.

F. NACELLES, GUIDE-ROPES,ANCRES, ETC.

ART. 56. Les planchers des nacelles devront étre pleins et suffisamment solides pour résister aux
chocs; les parois latérales pourront étre a claire-voie, avec ou sans tissus pour masquer les intervalles.

ART. 57. Les parois verticales des nacelles devront avoir une hauteur de 80 centimétres au mi-
nimum, comptée a partir du dessus du plancher.

ART. s8. Tous les aérostats devront étre munis de guide-ropes dont le poids minimum, indiqué
au baréme n° 3, est fixé a 1/50 de la force ascensionnelle totale.

Ces guide-ropes pourront étre simples ou multiples, au gré de 1'aéronaute, qui sera libre de les
constituer comme il 1'entendra, pourvu que leur poids total ne soit pas inférieur au minimum
indiqué.

ART. 59. Chaque aérostat devra étre muni d'une ancre bien construite et suffisamment solide pour
produire en général l'arrét du ballon.

ART. 60. Les engins d'arrét ou de manceuvre autres que ceux désignés aux articles précédents
pourront étre autorisés apres examen du Comité d'organisation, qui aura la faculté d'écarter défini-
tivement tout systéme dont il jugerait l'emploi dangereux.

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — 1L 9
INPRIMEBIE NATIONALE,
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CHAPITRE V. — POLICE DES CONCOURS

ART. 61. Le Comité d'organisation exercera une surveillance permanente sur toutes les opérations,
depuis le commencement des préparatifs de gonflement jusqu'au départ de l'aérostat en ascension
libre.

Cette surveillance aura pour but d'assurer 1'exécution de toutes les précautions nécessaires pour la
sécurité des aéronautes, des passagers et du public, d'éviter les fraudes dans les concours et les dé-
penses de gaz non justifiées.

Le Comité devra, d'ailleurs, laisser aux aéronautes toute latitude pour l'exécution de leurs ma-
nceuvres, dont ils seront responsables; il ne devra intervenir qu'en cas d'absolue nécessité, pour
s'opposer a une opération dangereuse ou onéreuse pour 1'Exposition.

Les articles suivants indiquent les principaux points sur lesquels portera la surveillance en question,
mais cette énumération n'est pas limitative.

ART. 62. Le fonctionnement des soupapes et des appendices et leur mode de fixation au ballon
seront I'objet d'une attention toute particuliére; il en sera de méme des cordes de déchirure.

Ces divers organes seront vérifiés le plus tard possible aprés le gonflement.

ART. 63. L'introduction du gaz dans un ballon n'aura lieu que sur I'ordre d'un Commissaire de
service, qui pourra, en cas de nécessité, arréter le gonflement et interrompre l'arrivée du gaz.

ART. 64. Pendant le gonflement, la surveillance aura principalement pour objet de constater 1'im-
permeéabilité du ballon et la bonne disposition du filet et des organes de manceuvre de la soupape et
de la corde de déchirure.

ART. 65. Apres le gonflement, on vérifiera le fonctionnement de 'appendice et on surveillera 1'ar-
rimage des divers agrés, en s'attachant particuliérement aux points suivants:

1° L'orifice inférieur de I'appendice devra étre au minimum a 3 meétres au-dessus du plancher de
la nacelle;

2° Les liaisons des divers agres devront présenter une sécurité compléte;

3° Les engins de manceuvre des soupapes, cordes de déchirure, etc., seront disposés de maniére a
rester en toute circonstance a portée de 1'aéronaute et a ne pouvoir en aucun cas fonctionner inopi-
nément. On essayera la manceuvre réversible de la soupape si cette opération ne présente pas d'in-
convénient;

4° La manceuvre de I'ancre et des organes d'arrét devra étre facile et sans danger;

s° Les précautions seront prises pour éviter, soit au départ, soit en cours de route, la chute des
sacs de lest ou de tout autre objet susceptible de blesser le public.

ART. 66. Les emplacements et les heures de départ seront fixés par les commissaires de service de
fagon a éviter la rencontre des aérostats participant aux mémes concours.

ART. 67. La surveillance des concours et le contréle des engins dévolus au Comité d'organisation
n'engagent en aucun cas la responsabilit¢ de ce Comité ni de 1'Administration.

En conséquence, les aéronautes seront responsables vis-a-vis de leurs passagers, de leurs aides et
des tiers de tous les accidents qui pourraient survenir en cours de route ou a l'atterrissage.
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BAREMES.

BAREME N° L.

BALLONS GONFLES A L'HYDROGENE. BALLONS GONFLES AU GAZ D'ECLAIRAGE.

~ SOUPAPES. APPENDICES
DIAMETRE .
VOLUME CIRCON ~

SOUPAPES. APPENDICES.

DIAMETRE | CIRCON- e

VOLUME

des

des

BALLONS

FERENCE
des

ORIFICE
DE MANOEUVRE
courante.

ORIFICE
DE DEGONFLEMENT

definitif.

SECTION DIAMETRE

LONGUEUR
MINIMA

des

des

BALLONS

FERENCE
des

ORIFICE
DE MANOEUVRE
courante

ORIFICE
DE DEGONFLEMENT

definitif.

SECTION DIAMETRE

LONGUEUR
MINIMA

dela
partie
rectiligne
de

™. I | e e et de lé.
partie
rectiligne
de

e~ et A s ™ et
BALLONS minimum BALLONS minima minimum
3

0,0079D 2 dg

minima Diametre
.. 3
minimum 5
0,000076977D? | 0,0099D 2 ds
0,09358D':' 7911 %

(1) (1)

métres

Diamétre Section

minimim

Diametre Section

minimum

BALLONS Diametre Section

C==D.

Secti v
ection Do ﬂ{

BALLONS
minimums minima la manche V. x | C==D. mirima
0,01064D 0,000178 D¥ 0,01504D % la=hdn 0,000018 D3 0,01668DF 0,000436 D5
(1) () ()
déeim carrés décim carrés. métres. matres.

1?2’2 1(’,‘:)’9 5:‘759

6,592
7,257
7.816
8.306
8,744
9,12
9,508

minima

] 3
D= /8
k3

minima
0,000089 D}

0,00004g0s7 D*

métres. mdlres. . ﬁétmp cubes, décim, carrés mélres déeim carrés décim carrés, métres.

0?1 34

décim, carrés métres,

dms
0,71

2,99

1,26

métres cubes. métres maétres.
dma

1,74
9,43

dma m dma

3,4y 0,210 1,h7
4,86
6,18
7,45
8,67
9.86

0,436
0,536
0,616

o':137
0,168

5:.759 18?092 0?095 _18':092 o',n1 by

6,592 | 20,710 0,112 1,99 0,159 1,h0 20,710 0,176 0,2l9 2,91

2,59
3,04
3,54
4,03
4,50
4,96
5,ha
6,31

0,281
0,308
0,333
0,355
0,375
0,395

3,09 2,94
3,68
h,h1
5,15
5,88
6,62
7,33
8,82

23,797 0,193

24,554

0,199
0,218

0,235

0,137
0,138

0,150

1,87
2,34

0,179
0,197

0,212

22,797
24,554

7257
7.816
8,306
8,744
9,142
9,508
9:847
10,465

3,72 0,216
4,33
h,93
5,51
6,08

6,63

1,58 0,692

0,756 26,093

0,816

0,237
0,256
0,a74

2,81
3,28
3,75
h,21
4,68
5,62
6,55
7,48
8,43
9,36

26,093 1,77

2,01 0,251

0,265

27,469 0,160 0,226 27,469

2,25 0,239 0,873 28,719

2,48

0,169 11,03

a8,719

29,869 0,178 0,252 0,928 29,869 19,15

0,186

0,279
0,391
0,314
0,335
0,354

0,290
0,306
0,335
"0,364
0,387
o,h10
0,433
0,474

30,037
32,876
34,608
36,184
37,633
38,978
hi,bao
43,604
45,589
b,b14
hg,109

0,111
0,444
0,473
0,500

0,525

9.847
10,465

13,27
15,44
17,56
19,63
21,65
23,64

0,262

0,283

0,976
1,068
1,156
1,236

30,937
34,875
34,608
36,184
37,633
38,978
hi,420
43,604
45,589
bo,414

2,71
3,15
3,68

0,200 772
8,78
9 81

10,83

11,016

11,518

0,21k 0,302 10,29

11,016

11,518

717
8,01
8,84
9,65

11,76
13,23

0,319
0,335
0,350
0,378
0,403
0,026
0,447
0,467
0,513
0,554

b,01 0,226
h,he
4,83
5,62
6,39
7,14
7,88
8,60

10,36

1,312

1,380

0,372
0,388

0,237
0,248

11,979
13,ho7
13,184
13,880
14,511
15,092
15,634
16,839
17,894
18,838
19,695
20,484

11,979
12,ho07
13,184
13,880

11,89
13,76
15,65

0,549 14,70
17,64
20,58
23,59
26,46
ag,ko
36,75
hh,10
51,56
58,81
66,16
73,51

0,419
0,447

1,512
1,636
1,748
1,859
1,953
2,184

27,53 0,692
0,639

0,668

0,267 11,34 11,23

0,285 13,11 31.29 0,019
14,98
16,85
18,73

23,41

12,78
14,28
15,75

17,30

0,474
0,lg6
0,518
0,569
0,614
0,655

0,547
0,580
0,612

0,684

34,97
38,58
ha,12
50,73
59,06
67,15
75,05

17,49
19,29
21,06
25,36
29,53
33,57
37,53
h1,ho
45,20

14,511 0,301
0,317
0,331

0,363

0,701
0,733
0,804
0,866

15,092
15,632
16,839
17,894
18,838

hg,109
53,901
56,216

53,901
56,216

20,71
2,392
2,584

0,749
0,809
0,865
0,918

12,06 0,392 al,11
0,418
0,041
0,464

0,484

28,09
59,180
61,873
64,351
66,651

59,180 0,995
61,873
64,351

66,651

13,71
15,32

27,41
30,64
33,80
36,90

0,590
0,624
0,655
0,685

32,77
37,45
ha,1h
46,82

0,692 0,978

1,028

19,695 3,760
20,484

21,216

2,928 83,79

90,39

16,90
18,45

0,727
0,759

1,074 0,967

(1) Dans le cas ou l'orifice est circulaire.
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BAREME N° 2.

BALLONS GONELES A L'HYDROGENE.

TENSION DE RUPTURE AUGMENTATION AUGMENTATION DES TENSIONS DE RUPTURE D'UNE ETOFFE :

TENSION ) DE LA TENSION DE L'ETOFFE DE o M. o5 DE LARGEUR
PRESSION D'UNE ETOFFE _ o
MAXIMA S—

pour . pour 1 kilogramme . ) . pour I métre N
Imétre de pression supplémentaire a I'appendice. supplémentaire de longueur a 1'appendice.

VOLUME | DIAMETRE | PRESSION

de o m. o5 de largeur. pour

rkilogramme
de pression de longueur

supp e;g:ntalre supplémentaire ‘

par métre linéaire métre carré de (

_1_0-__ 4 I'appendice manche 6 10 8 10

des des INTERIEURE ' de
D'EPREUVE

I'étoffe COEFFICIENTS DE SECURITE. COEFFICIENTS DE SECURITE. COEFFICIENTS DE SECURITE.

BALLONS BALLONS maxima

V. D=y /2 [Qa= 1,1 O+h)| Pa=2Cs . _51(D+1)D
[

10 D 0 6 8 :
oy =—=Ty AT= 7 X1t ATy =12 ) | =52 AT. | dtg, == ATy St —— AT, g == ATy

mitres cubes matres. kilog i kilogrammes kilogrammes, | kilogrammes. | kilogrammes, kilogrammes, i I i kilogrammes

m x k k 3 k k k
5,759 6,815 9,813 b 1,440 ; 0,720

6 1,648 0,824

w

6,592 7,841 13,922
7,957 8,660 15,711 8 1,814 / 0,907
7,816 9,359 18,287 9 1,954 0,977
8,306 9.969 20,701 10 2,077 1,038

8,744 10,516 29,088 11 2,186 ‘ ' 1,093

9,143 11,015 25,175 13 2,286 1,143

9,508 11,480 27,288 1h 2,377 1,180

15 32,469 1,231
17 2,616 1,308
11,016 13,389 36,873 18 2,754 1,377

© G 00 =3 o O ov &

9,847 11,905 29,308
* 10,465 12,686 33,190

-
(=]

11,518 1h,0a9 ho,397 Y 2,880 1,40
11,979 19,620 43,784 : 29 2,995 . 8¢ 1,497
19,407 15,166 4q.0b0 ah 3,103 1,551
13,184 16,166 53,283 a7 3,296 1,646
13,880 17,068 59,226 ‘ 3o 3,470 1,735
14,511 17,885 64,883 3a 3,628 1,814
15,092 18,638 70,321 ; 35 3,778 1,889
15,632 10,342 75,589 38 3,908 1,954
16,839 20,935 88,090 44 4,310 2,105
17,894 29,315 99,826 : 50 b,494 2,237
18,838 23,564 110,975 55 hy710 2,355
19,695 ak,q01 191,623 61 4,924 9,462
20,484 25,753 131,881 5,191 : 2,561

26,734 141,797 | 2,652
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BAREME
BALLONS GONFLES AU
TENSION DE RUPTURE
VOLUME piaMiTRe | PRESSION 1 pppgsion TENSION D'UNE ETOFFE
, MAXIMA de o m. o de largeur.
des des INTERIEURE de
. D'EPREUVE 1'stoffe COEFFICIENTS DE SECURITE.
BALLONS BALLON-S-_- maxima par méte linéaire. " ? ”
v D=y /2 |Qe=07 Dk Po=1 o _on®+ED|, "6 |, 8o |, “rog
o= | fe=755 e | fe= o to | e, =-la
mbires xbes. mbtres. kilogrammes. | kilogrammes. Lilogrammes. kilogrammes, | kilogrammes. | kilogrammes.
100 ..... 51759 b5 N 6,356 N 3 3
150..... 6,592 5,085 10 8,380 3 3 4
200....... 7,857 5,620 11 10,196 3 4 5
250....... 7,816 6,076 13 11,873 b 5 6
300....... 8,306 6,478 13 13,452 4 5 7
350....... 8,744 6,838 14 14,948 4 6 7
400....... 9,142 7,167 1h 16,380 5 7 8
450....... 9,508 7,468 15 17,751 6 7 9
500....... 0,847 7,753 16 19,086 6 8 10
600....... 10,465 8,264 197 21,621 6 9 ‘ 11
700....... 11,016 8,725 17 sh,029 7 10 19
800....... 11,518 9,146 18 26,336 8 11 13
900....... 11,979 9:533 19 28,549 9 11 14
1,000....... 13,407 9,897 20 30,698 9 12 15
1,200....... 13,184 10,557 a1 34,796 10 14 17
1,400....... 13,880 11,150 a9 38,691 12 15 19
, 1,600....... 14,511 11,689 a3 ha,h05 13 17 81
1,800....... 15,092 12,188 al 45,985 1h 18 23
|‘ 2,000....... 15,632 19,656 3b k9,460 15 20 25
i 2,600....... 16,839 13,703 29 57,676 17 a3 a9
3,000....... 17,894 14,623 29 65,416 20 a6 33
3,600....... 18,838 15,452 31 79,771 2a 29 36
4,000....... 19,695 16,209 3a 79,810 al 32 ho
4,500....... 20,484 16,909 34 86,591 26 35 43
5,000....... 21,316 16,559 35 93,133 a8 37 by

CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS.

N° 2. (Suite.)

—

GAZ D'ECLAIRAGE.

AUGMENTATION DES TENSIONS DE RUPTURE D'UNE ETOFFE

131

AUGMENTATION [
DE LA TENSION DE L'ETOFFE DE o M. os DE LARGEUR
1 pour ™ pour 1 kilogramme de pression supplémentaire | Tour 1 mtre supplémentaire de longuear
I e Imbtre  Tappendice. 3 Poppendice.
sui‘,i,lef%ii?fﬁe Slf;pll(;ﬂ]gel;izirm COEFFICIENTS DE SECURITE. COEFFICIENTS DE SECURITE.
a”i%ff;e%“ﬁﬁe e 6 8 10 6 8 10
am=2ocan| ot =222 | oy S o Bam | sy 20 | = 2T (o, = S 0, = 2241, |
kilog kilog kilogrammes. | kilogrammes | kilogrammes, | kilogrammes. | kilogrammes. | kilogrammes. .
1,4h0 :,001 0,432 0,576 0:720 0:300 o:boo 0:501 |
1,648 1,154 o,hgh 0,659 0,824 0,346 0,462 0,577 ‘
1,814 1,270 0,544 0,726 0,907 0,380 0,608 0,635 “
1,954 1,368 0,586 0,782 0,977 o410 0,647 0,684 !
2,079 1,454 0,623 0,831 1,038 0,436 0,582 0,727
2,186 1,530 0,656 0,874 1,093 0,459 0,612 0,765 ‘
2,286 1,600 0,686 0,914 1,143 0,480 0,640 0,800
2,377 1,664 0,713 0,951 1,189 0,499 0,666 0,832
2,064 1,723 0,739 0,985 1,231 0,617 0,689 0,862
9,616 1,831 0,785 1,047 1,308 0,549 0,732 0,916
2,754 1,938 0,826 1,108 1,377 0,578 0,771 0,964
2,880 2,016 0,864 1,152 1,hk0 0,605 0,806 1,008
2,995 2,096 0,898 1,198 1,497 0,629 0,838 1,048 |
3,104 2,171 0,931 1,8k 1,551 0,651 0,868 1,086
3,296 2,307 0,989 1,318 1,646 0,693 0,923 1,154
3,h70 9,29 1,041 1,388 1,735 0,729 0,973 1,315
3,628 2,539 1,088 1,451 1,814 0,762 1,016 1,370
3,773 2,643 1,139 1,509 1,887 0,793 1,057 1,391
3,908 2,736 1,173 1,663 1,954 0,821 1,094 1,368
h,a09 2,46 1,263 1,684 2,105 0,884 1,178 1,474
I,hnh 3,131 1,343 1,789 2,237 0,939 1,252 1,566
by10 3,297 1,413 1,884 2,355 0,989 1,319 1,649
4,92l 3,447 1,477 1,970 9,462 1,034 1,379 1,794
5,191 3.585 1,536 2,048 2,661 1,076 1,434 1,793
5,304 3,713 1,591 2,122 2,652 1,114 1,485 1,857
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[“PARTIE, ' Y PARTEE

FORCE ASCENSIONNELLE POIDS MINIMUM FORGE ASCENSIONNELLE POIDS MINIMUM NORMALES IMPOSEES D'EPREUVE ; D'EPREUVE DE RUPTURE
DES BALLONS DE RUPTURE
du du des AUXFILETS DES SUSPENSIONS DES SUSPENSIONS

TOTALE TQTALE FILETS, SUSPENSIONS, en temant compte DES FILETS DES FILETS et et
Vv GUIDE-ROPE GUIDE-ROPE nacelle de 1'obliquité autres agrés autres agrés
* aP. 10P.

Fe=1.1V. 2= 0,02 Fg. Fo=o07V. P; =o0,0a F,. N. P=1,414N. aN. 1oN.

BALLONS GONFLES A L'HYDROGENE. BALLONS GONFLES AU GAZ D'ECLAIRAGE. CHARGES
VOLUME —— - — -

mitres cubes. kilogrammes. kilogrammes. kilogrammes. kilogrammes kilogrammes. kilogramumes. kilogramunes kilogrammes kilogrammes Tlogrammes.
e s eenas uok n,nogt 7ol 1,llool= 100“ 111_l:,llook 983k 1,!111: nool 1,oook
ereiiaesiesaes e 3,300 2,100 150 212,100 bak 2,191 300 1,500
hyhoo 2,800 200 283,800 566 2,828 hoo 9,000
.................. cen 5,500 3,500 abo 353,500 707 3,635 500 2,500
..................... 6,600 4,200 300 hal,a00 848 h,02ha 6oo 3,000
..................... 7.700 4,900 350 hgh,go0 990 h,949g 700 3,500
B N 8,800 5,600 hoo 565,600 1,131 5,656 800 4,000
..................... 9,900 6,300 450 636,300 1,373 6,363 goo h,500
..................... 11,000 7,000 500 707,000 1,014 7,070 1,000 5,000
..................... 13,300 8,400 550 777,700 1,555 7777 1,100 5,500
..................... 15,400 9,800 6oo 848,400 1,697 8,484 1.;00 6,000
..................... 17,600 11,200 650 919,100 1,838 9,191 1,300 6,500
..................... 19,800 13,600 700 989,800 1,980 9,898 1,ho00 7,000
..................... 22,000 14,000 750 1,060,500 2,191 10,605 1,500 7,500
b s isterecttesantaan 26,400 16,800 1,131,900 2,269 11,312 1,600 8,000
.................... 30,800 19,600 1,201,900 a,hoh 12,019 1,700 8.500
T 35,300 23,400 1,273,600 2,545 12,726 1,800 9,000
..................... 39,600 ab,200 1,343,300 2,687 13 433 1,900 9,500

..................... hh,000 28,000 1,414,000 2,828 1h,1h0 2,000 10,000

..................... 55,000 35,000

.................... 66,000 : ha,o00

NOTA.

..................... 77,000 hg,000

..................... 88,000 56,000

La charge normale des filets, suspensions et nacelles s'obtient pour I'un quelconque de ces agrés en retran-
chant de la force ascensionnelle totale donnée par le baréme n° 3, 1" partie, les poids de tous les agres
..................... 110,000 placés plus haut que I'agrés considéré, une fois le ballon arrimé.

.................. ... 99,000 63,000




BAREME N° 4.

VOLUMES
DES BALLONS. 2 (30 (40 [ 50 [ 60 | 70 100 | 120 [ 140 260 | 280 | 300 | 320 | 340 | 360

EILOGS.| KILOGN.{ KILOGN, | KILOGR. | KILOGR. | KILOGR, | KILOGH, KILOGR,{ KILOGR. | KILOGR.] KILOGR. | KILOGR. | KILOGR. | KILOGR. | KILOGR. | KILOGR, | KTLOGH.| KILOGR. | KILOGR.| RILOGR.| KILOGR.

métres cubes. Imétres.lmétrea. métres.lmétres.lmétres.Imétres. métres. | mdtres. | métres,|métres. métres.'mélres. métres. | matres. jmatres. métres.lmbtres.lmétres. mdtres. métres.lmhtms.lmétres.l métres.,

BALLONS DE 100 A 500 METRES CUBES, GONFLES A L'HYDROGENE.

4,880]6,280| 8,090
2,890|3,610/4,410)5,3206,280(7,460
2,070|2,540(3,070(3,6104,210{4,880(6,280(8,090
1,590(1,950(2,340)2,740|3,180(3,610|4,600(5,560(6,980|8,440
1,300(1,590| 1,900 2,200(2,540|2,890(3,610|4,410{5,320(6,280/7,460(8,790
1,100(1,340| 1,590 (1,850 a,130|2,400(2,990|3,620|4,300(5,050(5,870|6,790!7,820|9,000

960|1,170(1,380]1,590(1,810/2,070|2,530/3,070|3,610(4,200(4,880|5,590(6,280/7,310 9,170
A50....00000, 860|1,040|1,200|1,390]1,590]1,800|2,220(2,650|3,101(3,610(4,130/4,700[5,320/5,950 7,460|8,300{g,250
500.......... 770| 910[1,090|1,2b0(1,410{1,590]1,950(2,340|s,740|3,180(3,610|4,080/4,600[5,120 6,280/6,980{7,710

BALLONS DE 100 A 500 METRES CUBES, GONFLES AU GAZ D'ECLAIRAGE.

5,180/6,7808,770
3,6a0|4,490|5,550|6,780|8,230
2,680/3,370 | 4,080 | 4,900(5,780(6,780|9,230
2,170(2,6803,340{3,830]4,490|5,180|6,780
1,8a0(2,ak0}2,680}3,170]3,660|4,190|5,400
1,560|1,900 (9,300 2,680 |3,090/3,520|4,4g0
1,380(1,670|2,000(2,420(2,680|3,180(3.830 9,520
1,390[1,490(1,780{3,060(2,360(2,680|3,370 7,920|9,250
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VOLUMES

BAREME N° 4.

(Suite.)

LEST PROJETE ET ALTITUDES ATTEINTES.

DES BALLONS. 50 100 150
KILOGR, KILOGR. KILOGR.

200

KILOGR.

250

KILOGR.

300

KILOGR,

360

KILOGR.

400

KILOGR,

i —

450

KILOGR.

500

XILOGR,

600-

KILOGR.

700

KILOGR.

métres cubes.

BALLONS DE

a,blo
| 2,060
1,710
1,490
1,300
1,170
960
830
720

3,610
2,890
2,000
2,060
1,800
1,590
1,300
1,100

g6o

mdtres. | métres. l matres. I métres. I métres.

500 A

4,880
3,820
3,140
2,690
2,320
2,000
1,680
1,h00
1,310

matres.

matres.

métres. I mélres. | métres.

métres. l mélres. I mbtres. | matres. I matres. | métres. I métres.

1,600 METRES CUBES, GONFLES A L'HYDROGENE.

6,300
4,880

3,950

3,360
2,890
2,540
a,0h0
1,710
1,480

8,090
6,050
4,880
b,070
3,590
3,070
2,450
a,0llo
1,780

7,460
5,870
4,880
h,190
3,610
2,000
2,00
2,060

9.170
7,020
5,740
4,880

h,900]

3,360
2,750
2,350

8,400
6,740
5,620
4,880
3,810
3,10
3,690

BALLONS DE 500 A 1,600 METRES CUBES, GONFLES AU GAZ

b,4go
3,520
2,990
2,500
2,170
1,000...... 1,910
1,200......00000, : 1,660

1,310
- 1,150

6,780
5,180
b1g0
3,520
3,180
2,680
2,170
1,820
1,560

10,000
7:alio
5,690
4,780
h,050
3,530
2,800
2,340

10,000
8,720
6,130
4,910
h,100

9,170
7,460
6,300
4,880
3,950
3,360

8,090
6,040
4,880
4,070

D'ECLAIRAGE.

'SINOdS 40 19 SANOISAHA SHIDYAXA.A SYNOINOD




VOLUMES

DES BALLONS.

50

KILOGR.

160

«| KILOGR.

200

KILOGR.

250

KILOGR.

300

KILOGR.

350

KILOGR,

400

KILOGR.

BAREME N° 4. (Suite et fin.)

LEST PROJETE ET ALTITUDES ATTEINTES.

450

KILOGR.

500

KILOGR,

600

KILOGR.

700

KILOGR.

800

KILOGR.

900

KILOGR.

1,000

KILOGR.

1,250

KILOGR.

1,600

KILOGH.

1,750

KILOGN.

2,000

KILOGR.

2,600

KILOGA,

3,000

KILOGR.

3,500
KILOOR.

matres cubes.

3,600........
1 4,000....

J 4.500........]
5,000........|

4,500........
5,000...

matres.

eosvef

. |mdtres,

métres.

1,560
1,380
1,320
970
800
700
590
510

matres,

matres.

matres.

matres.

métres.

malres.

matres,

mél:res.l matres.

métres.

BALLONS DE 1,600 A 5,000 METRES CUBES, GONFLES A

1,310
1,080
g6o
770
630
5ho
470
hoo
380

1,4go
1,300
1,170
g10
770
650
570
500
450

1,780
1,540
1,380
1,0l0
goo
770
660
590
bao

2,070
1,800
1,590
1,250
1,0h0
880
770
690
600

2,350
2,070
1,820
1,410
1,160
1,000
870
770
700

2,690
2,390
2,070
1,690
1,300
1,100
g6o
860
770

3,360
2,890
3,540
1,950
1,590
1,340
1,170
1,0f0

910

4,070
3,590
8,070
2,340
1,900
1,590
1,380
1,200
1,090

4,880
h,130
3,610
a,7ho
2,200
1,850
1,590
1,390
1,250

5,740
4,880
h,a00
3,180
2,540
2,120
1,820
1,590
1,10

L'HYDROGENE.

6,740
5,690
4,880
3,610
2,890
a,li00
2,070
1,800
1,590

9,880
7,980
6,710
4,880
3,800
3,1h0
2,660
2,330
2,070

11,h00
9,130
6,300
4,880
3,940
3,350
9,890
2,540

BALLONS DE 1,600 A 5,000 METRES CUBES, GONFLES AU GAZ D'ECLAIRAGE.

2,010
1,770
1,570
1,230
1,010
870
760
660

2,500
2,176
1,910
1,490
1,220
1,030

3,000
a,600
2,290
1,780
1,450
1,220
1,070

gho

3,250
3,180
2,680
2,060
1,680
1,400
2,920
1,080

4,100
3,590
3,100
2,370
1,900
1,610
1,390

1,920

4,760
k050
3,590
2,680
2,170
1,830
1,560
1,380

6,130
5,190
b,hgo
3,370
2,680
2,9l0
1,900
1,680

7,890
6,500
5,6l0
h,080
3,ako0
2,680
2,300
2,000
1.780

10,000
8,0l0
6,780
4,900
3,830
3,170
2,680
2,20
2,060

10,000
7,990
6,120
5,180

mdtres. I métres. l métres. l métres. I mbtres. , matres.

10,000

9,180
7,460
6,300

matres. I mbtres.

9,800
8,100
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TITRE IIL
Reéglement spécial des concours de photographie.

ARTICLE PREMIER .Pour étre admis a prendre part aux concours de photographie, il faut étre age
de 18 ans au moins.

ART. 2. La demande d'admission que tout candidat devra envoyer conformément a l'article 14 du
titre I" mentionnera auquel des deux concours énumérés a l'article 3 du titre I" le candidat veut
prendre part, et (s'1 s'agit du second) quel jour il désire monter en ballon pour prendre les clichés
photographiques qu'il soumettra au jury.

Cette demande devra parvenir au président du Comité d'organisation vingt jours avant la date du
premier concours, sile candidat demande a participer a ce concours, ou (s'il s'inscrit pour le second)
trente jours avant la date a laquelle il demande a partir en ballon libre.

Elle sera accompagnée des pieces ci-apres:

1° Un document permettant de constater 1'dge du candidat;

2° Un album renfermant au moins 12 épreuves de clichés instantanés;

3° Une attestation signée par le candidat et par laquelle il certifiera que les photographies pré-
sentées a I'examen du Comité d'organisation ont été prises et développées par lui.

A ce dossier les candidats pourrontjoindre toutes les pieces qu'ils jugeront convenable de produire
pour prouver leur capacité technique.

ART. 3. En méme temps que leur demande d'admission, les candidats enverront le montant du
droit d'inscription spécifié a l'article 16 du titre I,

ART. 4. Les candidats recevront, suivant le cas, soit un certificat d'admission, soit une notifi-
cation écrite de leur élimination. Les candidats éliminés seront rayés du registre d'inscription et rece-
vront 1é remboursement intégral du droit versé par eux. Les candidats admis aux concours débattront
directement avec les aéronautes les conditions de leurs passages. Dans le but de leur faciliter cette
entente, I'Administration leur fera connaitre, aussitot qu'elle le pourra, les noms des aéronautes
inscrits pour les différents concours de ballons libres.

De leur c6té, les concurrents photographes devront faire connaitre au Comité d'organisation, trois
jours avant la date fixée pour l'ascension a laquelle ils désirent participer, le nom de 'aéronaute qui
les prendra a son bord.

Dans le cas ou ils n'auraient pu s'entendre, ils devront déclarer forfait dans le méme délai, et les
droits d'inscription leur seront intégralement remboursés.

ART. s. Les concurrents devront rapporter de leur ascension et présenter a l'examen du jury
12 épreuves au moins. Aucune condition particuliére d'appareil ni de format d'épreuve ne sera im-
posée aux concurrents. Pour assurer la sincérité des concours, les plaques ou pellicules employées
par les concurrents devront étre timbrées par eux au départ et au retour. Cette opération sera faite
dans le laboratoire de 1'Administration et sous le contrdle des commissaires de service. Au retour, les
concurrents devront présenter aux Commissaires a peine de disqualification toutes les plaques timbrées
avant le départ, quel qu'en soit d'ailleurs 1'état actuel.

ART. 6. Les concurrents classés par le jury dans le premier quart de la liste dressée dans I'un et
l'autre concours seront remboursés jusqu'a concurrence de 400 kilométres de leurs frais de retour en
chemin de fer (2° classe), depuis la gare la plus rapprochée du point d'atterrissage jusqu'a Paris,
en passant par la voie la plus courte.

ART . 7. Les concurrents disqualifiés ne pourront en aucun cas obtenir le remboursement des frais
de retour spécifiés a 'article 6.
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CONTROLE DES CONCOURS DE BALLONS LIBRES.

REGLEMENT.

Le présent Réglement a pour but, en éxecution des prescriptions de 'article 19 du Titre II du
réglement général des concours d'aérostation, de fixer les mesures du contrdle propres a la sincérité
des concours de ballons libres.

I. — PROCEDES DE CONTROLE.

§ 1. Divers procédés de contréle. — Les données des ascensions sont fournies, suivant le cas, par:

1° Le livre de bord; 2° les certificats des témoins de la descente ou des escales; 3° les lettres en
blanc remises aux témoins de la descente ou des escales; 4° les lettres en blancjetées en cours de route;
5° les instruments de contrdle; 6° les sacs de lest plombés; 7° le télégramme annongant 'arrét; 8° le
registre des observations déposé au batiment de 1'Aérostation, a Vincennes; 9° tels interrogatoires ou
enquétes que le Comité jugerait nécessaires.

§ 2. Livre de bord. — Conformément a l'article 20 du Reéglement général, tout concurrent doit
tenir un livre de bord. (Voir p. 188 et 189.)

Le livre de bord doit mentionner tous les détails de l'ascension: route suivie, heures du départ,
des passages aux points intéressants ou remarquables, heures des escales, des arréts, altitudes atteintes
et toutes les circonstances dignes d'attention.

Le livre de bord est remis par le concurrent dans les vingt-quatre heures qui suivent son retour,
au gardien du batiment de ' Aérostation, a Vincennes. Celui-ci en remet récépissé et le transmet sans
délai a qui de droit.

Le livre de bord est signé par le concurrent qui certifie ses déclarations véritables; il est contresigné
par tous les aides ou passagers, avec la mention suivante:

«Les aides et passagers, montant le ballon conduit par M. (nom du concurrent), cer-
tifient exactes les déclarations consignées ci-dessus en ce qui concerne 1'ascension du (date).»,

(Suivent les signatures.)

Le livre de bord ne peut étre tenu avec un crayon pouvant s'effacer avec une gomme.

Les heures inscrites au livre de bord sont prises par rapport au temps moyen de Paris (heure de
1'Observatoire).

Les aéronautes sont tenus de régler leurs montres avant départ, d'apreés les indications de I'horloge
du batiment de 1'Aérostation.

§ 3. Certificats des témoins de la descente ou des escales. — Les certificats d'atterrissage doivent étre
signés en principe par quatre témoins de la descente; la signature de ces témoins est certifiée par un
magistrat municipal (ou agent de 'autorité, ou agent des chemins de fer), lequel appose son cachet
sur le certificat.

Si la signature et le cachet d'un magistrat municipal (ou agent de l'autorité, ou agent des chemins
de fer) ne peuvent étre apposés sur le certificat, spécialement dans le cas d'escales, mention en sera
faite sur 1¢ document dont il s'agit, avec attestation des témoins de descente.

Les heures portées au certificat sont prises soit par rapport au temps moyen du lieu de la descente,
soit par rapport a I'heure des chemins de fer dans la région de la descente.

Des certificats en blanc, rédigés en plusieurs langues, seront remis, sl y a lieu, aux concurrents
avant le départ. (Voir p. 190.)

Ces certificats, utilisés ou non, doivent étre remis en méme temps que le livre de bord.
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§ h. Lettres en blanc remises aux témoins de la descente ou des escales. — Des formules de lettres en
blanc, rédigées en plusieurs langues, seront remises, s'il y a lieu, aux concurrents avant départ.

s les distribueront aux témoins des descentes ou escales qui leur paraitraient les plus qualifiés
(agents de 'autorité, magistrats municipaux, instituteurs, etc., etc.) avec priére de les renvoyer, sans
affranchir, au président du Comite.

Le détail de la remise de ces lettres en blanc sera, si possible, consigné au livre de bord (nombre
de lettres distribuées, noms des témoins auxquels elles auront été remises, etc.).

Les formules non utilisées doivent étre remises en méme temps que le livre de bord.

§ 5. Lettres en blancjetées en cours deroute. — Des formules de lettres en blanc (témoins de route)
seront remises, s'il y a lieu, avant départ aux concurrents.

Ces formules sont destinées a €tre jetées a terre au cours de l'ascension. Elles seront, au préalable,
roulées sous forme de cornet et légerement lestées.

Elles devront autant que possible étre jetées prés des lieux habités, en attirant 1'attention des habi-
tants.

Elles sont également employées en cas de brume cachant la terre, ou dans les parcours de nuit,
pour déterminer la route suivie.

La projection de chacune des lettres dont il s'agit doit étre mentionnée au livre de bord.

Les formules non utilisées doivent étre remises en méme temps que le livre de bord.

§ 6. Instruments de contrle. — Les concurrents seront tenus de recevoir a leur bord tels instru-
ments de contrdle que les commissaires de service jugeront utiles, et ils devront prendre toutes les
mesures possibles pour les rapporter en bon état.

S'ils sont remis scellés, les scels devront étre laissés intacts.

S'1l est nécessaire, le concurrent sera tenu de remonter les instruments, suivant les indications qui
lui seront données avant départ.

§ 7. Sacs de lest plombés. — Le lest emporté dans les concours handicapés (voir § 15 ) est remis aux
concurrents en sacs numérotés et plombés. Tous les sacs, vides ou non, sont rapportés au batiment
de 1'Aérostation, a Vincennes. Les sacs non utilisés doivent étre rapportés pleins et pourvus de leurs
plombs.

§ 8. Télégramme annongant la fin de ['ascension. — Aussitdt que possible aprés l'atterrissage défi-
nitif, les concurrents devront faire parvenir au Comité un télégramme donnant sommairement
I'heure de descente, la ville la plus proche et, sl y a lieu, l'indication sommaire des incidents
graves, etc.

Ce télégramme devra étre envoyé a l'adresse suivante : Aérostation-Exposition-Vincennes.

§ 9. Registre des observations. — 1l est tenu par les soins des commissaires de service un registre
des observations.

Ce registre est déposé au batiment de 1'Aérostation, a Vincennes.

Il mentionne tous les détails des gonflements et des départs et tous les détails des opérations des
concours. Il est signé par les commissaires de service.

§ 10. Interrogatoires et enquétes. — Le Comité peut, en cas de doute ou de contestation, procéder
a telles enquétes qu'il jugera utiles pour la fixation aussi exacte que possible des données des ascen-
sions. Il peut, dans certains cas, envoyer un de ses membres faire une enquéte sur place.

II — MESURES APPLICABLES A CHAQUE GENRE DE CONCOURS.

§$11. Concours de durée. — Les trois points a préciser d'une maniére absolue sont : a. 1'heure
de départ; b. I'heure d'arrét; c. s'ily a lieu, les heures d'arrivée et de départ aux escales.

a. L'heure de départ est fixée par le commissaire de service. Elle est consignée sur le registre des
observations déposé au batiment de 1'Aérostation. (Voir § 8.) Elle est donnée a 1'aéronaute a son
départ, de maniére qu'elle puisse étre consignée sur le livre de bord.

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — IIL 10

TMPRIMERIE NATIONALE.
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b. L'heure d'arrét est déterminée par le livre de bord (voir § 2), le certificat (voir § 3), les
lettres remises aux témoins (voir § 4), les instruments de contrdle (voir§ 6).

Si l'arrét a lieu la nuit, ou hors de la présence de tout habitant, mention en sera faite sur le livre
de bord.

L'heure de I'arrét est celle ou cesse la marche du ballon et non pas I'heure a laquelle la nacelle
touche terre. — Un ballon captif sur son guide-rope, son ancre, ou tout autrement, est arrété.

¢. Les heures d'arrivée aux escales sont fixées comme il est indiqué plus haut pour l'arrét défi-
nitif. (Voir § 2, 3, 4, 5.)

Les heures de départ sont déterminées par le livre de bord (§ 2); les lettres remises aux témoins
(5 4); les instruments de contrdle (§ 6).

Tout arrét volontaire du ballon ou tout arrét involontaire de plus de 10 minutes est une escale et
doit étre déclaré comme tel”.

d. Le parcours du ballon est fourni par le livre de bord (§ 2), par les indications portées sur les
cartes emportées par 1'aéronaute, par les lettres en blanc (8 5) projetées de la nacelle.

§ 12, Concours d'altitude. — L'altitude maxima atteinte est fixée : a. par les instruments de con-
trole (§ 6); b. par le livre de bord (§ 2) sur lequel le concurrent porte toutes les indications fournies
par les instruments qu'il a emportés, en dehors des instruments de contrdle. 11 devra noter, en méme
temps que les pressions, les températures correspondantes.

Les instruments dont les indications auront été consignées au livre de bord devront étre déposés en
méme temps que ce livre, pour étre soumis, si le Comité le juge utile, a des épreuves de comparaison.

§ 43. Concours de plus longue distance parcourne. — Le point a fixer avec précision est le lieu exact
de la descente.

Il sera déterminé :

a. Par le livre de bord (§ 2) ou sera mentionnée I'heure exacte de la descente par rapport au temps
movyen de Paris et les distances du lieu d'atterrissage aux villes ou stations avoisinantes; b. par le
certificat des témoins de la descente (S 3); ¢. par les lettres en blanc remises aux témoins ($ 4);
d. par des lettres en blanc jetées en cours de route (§ 5).

$14. Concours de distance minima par rapport d un point fixé a 1'avance. — Le point a atteindre
est fixé par les Commissaires de service qui le notifient par écrit a chaque concurrent et 1'inscrivent
au registre des observations. Les concurrents font mention du point a atteindre sur leur livre de
bord.

La détermination du point d'atterrissage doit étre faite avec plus de précision encore que dans le
cas précédent.

I est déterminé : a. par le livre de bord (§ 2); b. par le certificat des témoins de la descente (S 3);
¢. par les lettres en blanc remises a ces témoins (§ 4).

L'indication du point exact de la descente est donnée sur tous les documents précités, soit par la
distance a deux points remarquables (église, croisée de chemins, etc., etc.), soit par l'indication
de T'écart ou lieu-dit.

Les concurrents devront en outre, si possible, marquer le point exact d'atterrissage soit sur une
carte au 1/80000, soit sur un calque sommaire du cadastre.

§ 15. Concours handicapés. — Les concours handicapés (durée et distances, 1™ et 2° séries) sont
soumis aux mémes mesures de contrdle que les concours libres de méme nature. (Voir § 11 et 13.)

En outre, les concours handicapés sont soumis aux conditions spéciales suivantes :

a. Tout le lest emporté par les concurrents leur est remis en sacs numérotés et plombeés. (Voir
$7.)

b. Une fraction du lest peut seule étre dépensée en route pour les manceuvres. Le nombre de kilo-

@ Par exemple, I'accrochage du guide-rope dans un arbre causant un arrét de plus de 10 minutes est une

escale.
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grammes de lest disponible pour les manceuvres en cours d'ascension est égal a vingt pour cent
(20 p. 100) du nombre exprimant le cube du ballon en métres cubes, si le ballon est gonflé au gaz
d'éclairage, et a trente pour cent (30 p. 100) si le ballon est gonflé a I'hydrogéne. Dans le lest dis-
ponible sont compris les vivres, papiers, banderoles, etc.

¢. En outre de ce lest disponible pour les manceuvres en cours d'ascension, les concurrents
disposent d'une certaine force ascensionnelle au départ. Cette force ascensionnelle exprimée en kilo-
grammes est de 1, 2, 3, etc., p. 100 du nombre exprimant le cube du ballon. Les Commissaires de
service déterminent pour chaque journée de concours le quantum de force ascensionnelle a admettre,
suivant les circonstances atmosphériques.

d. Les Commissaires de service déterminent le cube de chaque ballon; ils font peser le personnel
et le matériel emporté dans chaque ballon ; ils font équilibrer a 1'abri, sous hangar, les ballons en-
tiérement chargeés, préts a partir; vérifient la quantité de lest a bord; enlévent la quantité de lest
correspondant a la force ascensionnelle au départ, et remettent au concurrent une note lui indiquant :
la quantité de lest emporté; le poids des vivres, papiers, banderoles, etc. ; le poids du lest dispo-
nible ; la force ascensionnelle disponible au départ. Ces indications sont portées au registre des obser-
vations.

A partir de ce moment, 1'aéronaute concurrent est libre de sa manceuvre, en tant qu'elle ne
compromet ni l'ordre, ni la sécurité des spectateurs et toute dépense de lest est prise sur la quotité
disponible.

e. Toute projection hors de la nacelle, accidentelle ou non, de matériaux autres que le lest, les
vivres, papiers et banderoles, etc., devra étre mentionnée au livre de bord; le poids de ces maté-
riaux projetés devra venir en déduction du lest disponible. Le concurrent qui n'aura fait aucune pro-
jection hors de la nacelle, en dehors du lest, des vivres, papiers, banderoles, etc., le mentionnera
expressément sur son livre de bord.

f. Les sacs de lest non employés devront étre rapportés pleins, les plombs intacts, au batiment de
1'Aérostation, a Vincennes; les sacs vidés devront y étre remis en méme temps.

¢ Si, pour une raison quelconque, un concurrent ne peut enlever la totalité du lest disponible
indiquée ci-dessus, il doit néanmoins dans tous les cas partir avec la force ascensionnelle fixée par
les Commissaires.

h. Tout refus de départ entrainera la perte du droit d'inscription; en outre, les concurrents devront
laisser leur ballon a la disposition du Comité pour opérer le transvasement du gaz dans un autre
ballon, si les Commissaires le jugent utile.

I0.
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EXPOSITION UNIVERSELLE DE  1900.

S e

ABROSTATION.

COURSE INTERNATIONALE DE BALLONS DU

LIVRE DE BORD.

(Art. 2 du réglement sur le contrdle des concours.)

Nom de 1'aéronaute

Noms des aides et
passagers. . . . .

Date de 1'ascension
Heure du départ
Poids des livres, papiers, etc. ............

Force ‘ascen.smnnelle TOTAL ... .. kilogrammes. TOTAL GENERAL
Lest disponible
Lest plombé kilogrammes. }

Pression barométrique an départ a terre
Température au départ a terre

(Page 2.)

TEMPE. COUPS OBSERVATIONS DIVERSES :

HEURES. | ALTITUDES. | PRESSIONS. LEST JETE. de ETAT HYGROMETRIQUE, NUAGES,

RATURES.
SOUPAPE. ROUTE SUIVIE, VITESSE, ETC.
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OBSERVATIONS A L'ATTERRISSAGE.

Heure de l'atterrissage définitif

Conditions de I'atterrissage. . .

Lieu de I'atterrissage
Commune de
Canton de

Pression barométrique a terre ...
Température a terre

Certifié véritable par le concurrent soussigné :
A le 1900.

Les aides et passagers montant le ballon conduit par M. , certifient

exactes les déclarations consignées ci-dessus en ce qui concerne l'ascension du ... «

(Page 3.)

TEMPE. COUPS OBSERVATIONS DIVERSES :

HEURES. | ALTITUDES. | PRESSIONS. LEST ]ETE. de ETAT HYGROMETRIQUE, NUAGES,
RATURES. SOUPAPE. ROUTE SUIVIE, VITESSE, ETC.




REPUBLIQUE FRANCAISE.

COURSE INTERNATIONALE DE BALLONS DU

——Oa——

CERTIFICAT D'ATTERRISSAGE.

EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1900,

LATIN.

FRANCAIS.

RESPONDE QUASO. — REPONSES.
ANTWORT. — ANSWERS.

ALLEMAND. — DEUTSCH.

ANGLAIS. — ENGLISH.

ll

Ut cum summé sinceritate globorum
certamen agatur, ab administratoribus
Expositionis oratur quicumque globum
ad terram descendentem viderit ut quas-
tionibus infra scriptis respondeat et si
fieri potest, responsum a magistratu
municipali vel quocumque auctoritatis
praposito pro certo attestari jubeat.

einde hac carta detur globi duci
Domino...

Dans le but d'assurer la sincérité de
la course, I'Administration de 1'Exposi-
tion a 1'honneur de prier les témoins
de l'atterrissage du ballon de bien vou-
loir établir le présent certificat, de le
faire certifier si possible par un magis-
trat municipal ou agent de l'autorite et
de le remettre au commandant du ballon

Um die Aufrichtigkeit des Konkursus
zu bewahren, bittet die Werwaltung
der Austeilung jene Personen ergebenst,
welche von §er Landung eines Ballons.
Zeuge geworden sind dieses Schein aus
zu stellen, durch irgend einen Muni-
cipal oder Staats beamten, wo méglich,
bescheinigen zu lassen und es dem Re-
fehler des Ballons zuriick zu geben.

In order to ascertain the authenticity
of the race the Committee of the Exhibi-
tion beg the witness of the balloon to
please establish the present certificate
and if possible, to have, it attested by
a civil officer or representative of au-
thority.

|

In quo vico ?

In qui Provincia?

Que Civitas proxima
est?

Ubinam globus
ad terram
descendit?

ieu Commune.
d'atterrissage. Dgﬁartement. .
Ville la plus voisine.

Gemeinde Stadt.
Kreis.

Landungsort. . .
Nachere.

—r—

District.
County.

Spot of landing.
Nearest town.

|

A feria?
Quando globus g Sﬁgt:ﬁi?

igit? A A A
terram tetlglt: Quotahord certa?

A quel moment .
our de la semaine.
exact e >
le ballon a-t-il Heure
touchéterre. :

Ballon zu Boden { Datum.

Wann ist der g Tag.
gekommen? Uhr.

What was
the exactmoment Baz of the week.
the balloon O%Ci') k
landing? ’

Concordatne hora pradicta cum hord
vie ferre@? Annon contra hanc ante-
cedit vel sequitur? Quanta est diffe-
rentia?

L'heure indiquée est-elle en concor-
dance, en avance ou en retard sur
I'heure des chemins de fer de la ré-
gion, et de combien?

Gibt es ein Unterschied zwischen die
obenangegebene Zeit und die Eisenbahn
Zeit in dem betreffenden Lande und
welch einer?

If the time stated in concordance
with, in advance, or later, than the
railway time and how much ?

Utrum inanis super terra globus fac-
tus est, an rursus in altum ascendit?

Le ballon a-t-il été dégonflé ou est-
il reparti dans les airs ?

Ist der Ballon geleert worden, oder
ist er in die Luft wieder fort?

Was the balloon empty or did it use
again in the air?

Si rursus ascendit in altum globus,
quotd hord certd elevatus est?

Si le ballon est reﬁarti dans les airs,
a quelle heure a eu lieu ce départ?

Wenn die Ballon in die Luft wieder
fort ist, um wie viel Uhr?

If the balloon started again, at what
o'clock did this departure take place ?

Hic apponatur magistratus aut_pra-
‘positi nomen et sigillum cum diei et
mensis indicatione.

Visa du magistrat municipal ou d'un
agent de 1'autorité.

Date :

Cachet :

Visa des Municipal oder Staats beam-
tem.

Datum :

Stempel:

Certificate of civil officer or represen-
tative of authority.

Date:

Seal:

vl
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CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS.

RAPPORT PRESENTE PAR M. LE COMMANDANT HIRSCHAUER

AU NOM DU COMITE D'ORGANISATION.

AVANT-PROPOS.

Dés 1894 il eétait décide qu'a cote de la grande expression matérielle d'industrie,
d'art, d'éducation, qui devait former la partie principale de I'Exposition universelle
de 1900, viendraient se grouper deux autres manifestations de l'activit¢ humaine : les
Congres et les Concours d'exercices physiques et de sports.

L'adjonction de congrés a une exposition date de 1889 ; 1'organisation d'un ensemble
de concours sportifs marque, au contraire, un début; rien de semblable ne s'était fait
dans les expositions antérieures.

La Commission des exercices physiques, constituée a la fin de 1'année 1894 sous la
présidence du général baron Baillod, eut pour mission d'établir un programme d'en-
semble des concours sportifs.

Le travail fut partagé en un certain nombre de sous-commissions, chacune d'elles
s'occupant spécialement d'un genre de sport; la Sous-Commission de ['Aérostation
présentait des propositions des le mois de janvier 1895 et la Commission les trans-
mettait a 1'Administration de 1'Exposition par un Rapport général en date du
24 mai 1895.

Les arrétés ministériels des 7 janvier 1895, 9 février 1900 et 12 février 1900
fixerent les principes de 1'organisation des concours internationaux d'exercices phy-
siques et de sports.

Les concours étaient divisés en un certain nombre de sections, 1'Aérostation for-
mant la section X.

Dans chaque section, un Comité consultatif spécial était institué, avec mission d'étudier
les questions relatives a 1'organisation de détail des concours; le comité spécial de
1'aérostation était nommeé le 30 avril 1899.

Une Commission supérieure des exercices physiques et des sports, comprenant le prési-
dent et un vice-président de chaque Comité consultatif spécial, eut la mission de
coordonner les propositions des Comités de sections.

L'exécution des concours devait étre confiée soit au Comité d'une association fran-
¢aise ou internationale existante, soit a une Commission d'organisation spécialement
constituée par le Commissaire général.

Cette derniére solution fut appliquée a 1'Aérostation et le Comité d'organisation des
concours d'aérostation entra en fonctions le 22 décembre 1895.

145
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Enfin il était institué, pour chaque sport, un Jury international choisi en partie parmi
les membres du Comité consultatif correspondant; le Jury international des concours
d'aérostation fut formé par arrété du 11 mai 1900.

PREMIERE PARTIE.

PREPARATION DES CONCOURS.

CHAPITRE PREMIER.

ETAT DU SPORT AFRONAUTIQUE AVANT L'EXPOSITION DE  1900.

La Commission des exercices physiques de 1894 avait, en ce qui concerne 1'aérosta-
tion, a traiter une question toute nouvelle, car, pour la premiére fois, les courses de
ballons étaient considérées comme un sport.

L'aérostation n'avait donné lieu qu'a des ascensions entreprises soit dans un but mi-
litaire, soit dans un but scientifique, soit a titre de simple spectacle, manifestations
toujours isolées.

On pouvait sans doute citer, dans une période relativement récente, certaines ascen-
sions remarquables soit par leur durée, soit par la longueur du parcours, mais 1'idée
de concours était exclue de ces expériences.

Tout au plus trouvait-on un embryon d'organisation dans certaines grandes fétes
aérostatiques organisées soit a Paris, soit a Bruxelles, en 1888, 1889 et 1890. Pro-
gramme de la féte, reglement de la course, tout était improvisé pour la circonstance,
sans laisser de trace durable"’

La Sous-Commission de l'aérostation avait donc a traiter une matiére absolument
neuve; il fallait, en réalité, poser les régles qui doivent régir un sport nouveau.

Un sport a toujours pour but de mettre aux prises, dans des épreuves rigoureuses
et simultanées, un certain nombre de concurrents qui doivent développer le maximum
de vigueur, d'adresse, d'endurance, de volonté, d'audace; il tend donc au développe-
ment de tout un ensemble de qualités physiques et morales.

Mais I'homme ne fait pas seulement appel a sa force, a son énergie; il met aussi
souvent a son service les forces ou naturelles ou créées par l'industrie.

Si, dans la course a pied, par exemple, 'homme ne fait appel qu'a ses seules
forces, dans le yachting, il utilisera un bateau, mu par le vent, la rame, la vapeur.

Pour 1'aérostation, la Commission de 1894 se trouvait devant le fait suivant :

Les aéronautes ne disposaient, comme matériel, que de ballons libres, comme mo-
teur, que des courants aériens.

® En 1888, 5 courses de ballons ayant, toujours pour but d'atteindre au plus prés d'un endroit détermine;
1889, 3 courses de méme nature; 1890, I course de méme nature.
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La question des ballons dirigeables en était restée aux mémorables expériences du
colonel Renard avec son ballon la France en 1884 ".

L'aviation, malgre les savantes recherches de MM. Ader, Lilienthal, Langley,
Maximm, etc., ne promettait pas de résultat pratique immeédiat.

Les concours qu'il s'agissait d'instituer ne paraissaient donc devoir comprendre,
comme matériel, que des ballons libres.

Toutefois, devant les progres incessants de la mécanique, devant les recherches faites
par un grand nombre de savants, la question de la navigation aérienne par le plus lourd
ou le plus léger que 1'air pouvait recevoir une solution avant 1900; il était donc néces-
saire de prévoir la possibilite d'organiser des concours de dirigeabilité.

Le sport aéronautique, réduit a la conduite du ballon libre, n'en offrait pas moins
encore un champ trés vaste a l'activité des concurrents et pouvait permettre d'organiser
toute une série d'épreuves intéressantes.

Il faut observer, en effet, que si I'aéronaute participe au mouvement général de la
couche aérienne dans laquelle il se trouve, s'il n'est pas encore maitre absolu de sa
translation horizontale, il est, par contre, maitre de son mouvement vertical; il peut
donc chercher a atteindre les couches les plus hautes de 1'atmosphére ; il peut aussi se
maintenir trés pres du sol ; il peut enfin, s'il reconnait I'existence de courants aériens
de directions différentes, chercher a se maintenir a l'altitude qui lui donnera la meil-
leure direction de marche.

Tous ces mouvements demandent a la fois une parfaite connaissance du matériel, une
attention de tous les instants, une manceuvre rigoureuse et précise.

Dans certaines conditions, le voyage aérien nécessite de la part de I'aéronaute une
présence d'esprit, une rapidité de décision et d'exécution tout a fait remarquables.

Enfin, lorsque les épreuves sont d'une certaine durée, elles obligent les aéronautes
a une dépense considérable d'énergie physique et morale.

Il y avait bien la les éléments d'un sport, et d'un sport passionnant.

Passionnant, il 1'est, non seulement pour les aéronautes, mais encore pour le public
qui, toujours, suit avec un intérét soutenu tout ce qui se rattache a l'aérostation.

Rien ne frappe la foule comme le spectacle toujours majestueux du départ d'un
ballon; la part d'inconnu que 1'on sait exister dans le voyage aérien, 1'indécision méme
qui régne sur le point et les conditions d'arrivée, donnent un attrait spécial au spec-
tacle.

Et si, au lieu d'un aéronaute partant isolément, on assiste au spectacle de plusieurs
concurrents partant simultanément, avec un but commun, avec la résolution connue
de tous de faire ce qu'il est humainement possible pour atteindre au résultat demande,
combien le spectacle devient plus grandiose et plus impressionnant !

® Ces expériences comportaient plusieurs ascen- 6 m. 50 a la seconde. Les premiéres expériences de
sions avec des parcours de 12 a 15 kilométres, retour M. Santos-Dumont, ainsi que celles du comte Zep-
au point de départ et vitesse propre du ballon de pelin, n'eurent lieu qu'a la fin de I'année 1900.
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Clest dans la foule des spectateurs que se recrutent les nouveaux adeptes de 1'aéro-
station ; il était donc nécessaire de convier dans une large mesure le public a assister
aux épreuves.

CHAPITRE 1L

PROPOSITIONS DE LA COMMISSION DES EXERCICES PHYSIQUES.

(SOUS-COMMISSION DE L'AEROSTATION)

La Sous-Commission de 1'aérostation, chargée par la Commission des exercices phy-
siques de 1894 de préparer le programme des concours aéronautiques de 1900, a la
composition suivante :

Président : M. le commandant Ch. RENARD. Rapporteur : M. le capitaine P. RENARD.
Membres : MM. Wilfrid DE FONVIELLE; Gaston TISSANDIER; capitaine WIART.

Elle tient cinq séances ; la présidence effective est exercee, en I'absence du comman-
dant Ch. Renard, par M. Wilfrid de Fonvielle, doyen d'age.

Les travaux de la Sous-Commission sont résumés dans un rapport du capitaine Paul
Renard qui porte la date du 30 janvier 1895 et qui fut approuvé a l'unanimité par la
Sous-Commission dans sa derniére séance (31 janvier 1895)".

Ce rapport est transmis par M. W. de Fonvielle, faisant fonction de président, a la
Commission des exercices physiques, laquelle 1'approuve entiérement.

La Sous-Commission de 1'aérostation s'est préoccupée non seulement des concours a
organiser, mais encore de leurs conditions d'exécution, tant au point de vue des instal-
lations matérielles que des conséquences financieres.

Elle pose tout d'abord le principe d'ouvrir largement la porte a tous et a tous les
progres; les concours doivent eétre internationaux; ils doivent embrasser tout le
domaine de l'aéronautique et comprendre tous les appareils de navigation aérienne,
qu'ils soient plus lourds ou plus légers que l'air. Mais elle doit reconnaitre que seuls
les ballons libres sont entrés dans la pratique courante. Pour ceux-ci seulement, on
peut tracer les lignes générales d'un programme.

Huit natures de concours sont proposées, savoir :

1°Durée. . oo v v i

0° DiStANCE. « -+ v e e oo Entre ballons de cubes sensiblement
3° Altitude. .. ..o, cpaux.

b Durée.eooevvnennnnnnan..

5° Distance, . v ovvevrnenneaenn. Entre ballons de volumes différents.

6° Altitude...........ovvn.

7° Distance minima par rapport a un but imposé aux concurrents.
8° Distance minima par rapport a un but choisi par 1'aéronaute.

[N, , . . . . . o . .
Etaient presents : MM. Wilfrid de Fonvielle, Paul Renard, Gaston Tissandier et capitaine Wiart, membres
de la Sous-Commission, et de Tavernier, ingénieur de la ville de Paris.
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Certains de ces concours peuvent donner lieu a plusieurs épreuves, auquel casil y a
lieu de réunir les concurrents les mieux classés dans les épreuves de 2° degreé ; la Sous-
Commission prévoit donc de 12 a 15 journées de concours de ballons libres.

Quelques journées sont nécessaires pour d'autres concours a prévoir, soit concours
supplémentaires de ballons libres, soit concours de montgolfiéres, ballons-sondes,
procédes de gonflement, etc. On arrive ainsi a une prévision maxima de 20 journées
de concours.

Telles sont les lignes geénérales du programme.

Sans prononcer le mot de handicap, la Sous-Commission propose déja de chercher a
égaliser les chances des concurrents employant des ballons de cubes différents. Le but a
atteindre, c'est en effet de comparer entre eux les aéronautes concurrents en dehors
de toute considération de matériel. Le moyen a employer, c'est de donner a chaque

concurrent une quantit¢ de lest disponible pour la manceuvre proportionnelle au cube
du ballon.

Les mesures d'exécution des concours sont sommairement indiquées, savoir :

Les ascensions étant exécutées sous le patronage de 1'Exposition, il est indispen-
sable d'exiger des concurrents des garanties tant au point de vue de leur aptitude
professionnelle que de la solidité de leur matériel ;

Les concours nécessitent des installations qui doivent comprendre un batiment per-
mettant le dépot, 1'exposition, la visite du matériel et des emplacements avec prises de
gaz pour les gonflements et les départs;

Les concours doivent étre ouverts a tous, démocratiquement organisés; les concur-
rents doivent donc étre défrayés de leurs dépenses, gaz et voyages.

La Sous-Commission de 1894 estime que les dépenses totales peuvent comprendre
une dépense fixe de 150,000 francs pour les installations et une dépense de 14,000
francs par concours, soit un total d'environ 450,000 francs.

Dans ce demier chiffre, sont compris la fourniture gratuite du gaz aux concurrents
et le remboursement de leurs frais de retour du point d'atterrissage au point de départ.

Telles sont les propositions de la Sous-Commission de 1'aérostation ; elles contien-
nent en germe toute 'organisation future et il ne sera apporté par la suite que peu de
changements aux principes généraux poseés.
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CHAPITRE IL

ROLE DU COMITE CONSULTATIF SPECIAL DE LA SECTION X (AEROSTATION).

La Commission des exercices physiques de 1894-189§ n'avait en somme fixé que
le cadre général des concours a organiser.

Il fallait maintenant entrer dans le détail de 1'exécution, déterminer exactement la
nature et le nombre des épreuves sportives, fixer les récompenses a attribuer aux vain-
queurs des épreuves ; il fallait aussi se préoccuper des emplacements nécessaires, des
installations a faire. Il fallait enfin établir le budget particulier de chaque sport.

Ce fut, en ce qui concerne l'aérostation, le role dévolu par 1'Administration de 1'Ex-
position au Comité consultatif de la Section X, qui eut en outre dans ses attributions la
colombophilie”.

§ I. Méthode de travail du Comité. — Le Comité consultatif de la Section X,
nommeé par le Ministre du commerce et de l'industrie dans le courant du mois d'avril
1899, tient sa premiére séance le 6 mai.

Il arrive a comprendre §1 membres, dont 8 spécialement nommeés au titre de la
colombophilie et 43 au titre de 1'aérostation. (Voir annexe I.)

Parmi ces derniers, 9 ne paraissent a aucune des séances, 8 autres ne prennent
seance qu'une fois; en fait, 26 membres seulement prennent une part effective aux
travaux de préparation des concours d'aérostation.

Dans ce dernier groupe, toutes les spécialités sont représentées .

Au cours de sa premiére séance, le 6 mai 1899, le Comité nomme son bureau’;
ultérieurement, il constitue, pour les questions relatives a 1'aérostation, quatre sous-
commissions chargées d'étudier :

1™ sous-commission : 1' organisation des concours;
9° sous-commission : les installations nécessaires;
3° sous-commission : les questions financiéres;

4 sous-commission : les réglements des concours.

@ Les membres du Comité se partagérent d'ailleurs en deux sections bien distinctes, Tune ne s'occupant que
d'aérostation, l'autre que de colombophilie; les travaux de ces deux fractions du Comité font l'objet de deux
rapports distincts.

@Les 26 membres qui prirent une part active aux travaux du Comité peuvent se diviser comme suit :

ONT PRIS PART INSCRITS
aux sur
TRAVAUX. LA LISTE GENERALE.

SAVAILS + « v vvses ettt enanssesonsennasssers sosennnnnennnsons a 5
Parlement. « o erente e ettt e ceeeeaerre e 1 6
Conseil municipal.. <« veveennennnini it i o 2
ACTONAULES CIVILS « « o o oo v e vvvnenernssnnsseonesasanssossnssasass 9 9
Officiers (active et réserve, guerre et mMarine)ss sesvessecssvunsonnens 7 10
Presse spéciale s ceveveneiiannn et iie ettt b 6
Comité de I'Aéro-Club e oo oo ovenenen ittt iirseeenssscosansnenns 2 5

() Le bureau comprend : président : M. CAILLETET, de 1'Institut; vice-président: le lieutenant-colonel RENARD,
directeur de 1'Etablissement central d'aréostation militaire ; secrétaire : M. SURCOUF, ingénieur aéronaute. Ulte-
rieurement le Comité nomme un rapporteur, le commandant HIRSCHAUER.
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Les membres du bureau du Comité font de droit partie de toutes les sous-commis-
sions ",

Les travaux des sous-commissions sont d'ailleurs successifs, les installations dépen-
dant des concours a organiser; les dépenses, des concours et des installations; quant
aux réglements définitifs, ils ne peuvent naturellement étre élaborés qu'aprés que tous
les principes sont définitivement arrétés et approuves.

Il est inutile d'entrer dans l'examen détaille des travaux de chacune des sous-com-
missions ; il suffit d'indiquer les résultats definitifs des delibérations du Comité consul-
tatif, ces délibérations prenant toujours comme base de discussion les travaux des
sous-commissions.

Tous les membres du Comité consultatif de la Section X ont recu une copie du rap-
port de la Sous-Commission de 1894; d'autre part, il leur est remis au cours des
délibérations et dés que la question des concours a organiser est définitivement arrétée
un mémoire d'ensemble, établi par le Rapporteur du Comité et résumant les travaux
des sous-commissions. Ils sont donc en possession de tous les éléments d'appréciation,
avant méme les discussions en séance; les délibérations gagnent en netteté et en rapi-
dité ; en outre on évite ainsi les solutions batardes prises au cours d'une discussion
hative.

$ II. Organisation des concours. — Le Comité tient a inscrire en téte de l'avis
motivé que 1'Administration lui demande les deux principes suivants :

1° Les concours ont lieu sous la direction de 1'Administration de I'Exposition ; celle-
cia donc une certaine responsabilité, au moins morale, dans leur exécution.

2° Les concours doivent étre aussi largement ouverts que possible aux personnes et
aux choses ; ils doivent embrasser tout le domaine de l'aéronautique.

Le premier principe entralne tout d'abord la nécessité de garantir la sécurité des
spectateurs et, dans une certaine mesure, celle des concurrents et de leur personnel; il
faut donc indiquer dans des reglements précis les conditions a remplir par les concur-
rents et par leur matériel.

Il entraine aussi la nécessité de ne pas laisser dégénérer les concours en expériences
plus ou moins dangereuses ou simplement ridicules ; au reste, on veut organiser des

Swe SOUS-COMMISSION : FINANCES.
Président : M. DE LA VAULX ; secrétaire : le com-
mandant HIRSCHAUER ; membres : MM. CAILLETET ,
ESPITALLEE R (C.), le lieutenant-colonel RENAR D (Ch.),

O Les sous-commissions sontcomposée comme-suit:

17 SOUS-COMMISSION : ORGANISATION DES CONCOURS.
DPrésident : M. GOUZY; secrétaire : le commandant
RENARD (P.); membres : MM. AMY, AUBRY, GAILLETET,

HERVE, MALFROY, le lieutenant-colonel MOREAU , le
lieutenant-colonel RENARD (Ch.), SAUNIERE , SURCOUF.
2° SOUS-COMMISSION : INSTALLATIONS.

Président : M. GODARD (L.); secrétaire : M. LAURIOL;
membres : MM. BESANCON , GAILLETET, DE FONVIELLE,
GODARD (E.), DE GRAFFIGNY ,LACHAMBRE ,MALLET, le
lieutenant-colonel RENARD (Ch.), SURCOUF, VERNANCHET.

SURCOUF .

4° SOUS-COMMISSION : REGLEMENTS.

Président : M. CAILLETET ; secrétaire: M. SURCOUF ;
membres : MM. AUBRY , GODARD (E.). GODARD (L.),
GOUZY, le commandant HIRSCHAUER , LAURIOL , le lieu-
tenant-colonel RENAR D (Ch.), le commandant RE -
NARD (P), DE LA VAULX.
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concours sportifs; l'examen des inventions nouvelles, 1'appréciation de leur valeur ap-
partiennent aux Jurys des Classes de 1'Exposition.

Le deuxieme principe sus-énoncé entraine d'autres conséquences :

L'Exposition est internationale, les concours doivent étre internationaux.

En ce qui concerne les engins a admettre, le Comité consultatif ne se trouve
plus dans la situation de la Sous-Commission de 1894. Il ne peut plus espérer,
malgré les essais en cours, ni voir se réaliser a temps les appareils de navigation
aérienne, ni surtout voir construire un nombre d'appareils suffisant pour instituer un
concours.

Il n'en tient pas moins a laisser intact le principe de la porte ouverte a tous les pro-
gres, a n'écarter aucune des manifestations aérostatiques possibles. Il propose donc de
décider que les concours d'aviateurs, ballons ou parachutes dirigeables seront organisés
si des demandes dans ce sens sont adressées a 1'Administration; en fait, aucune de-
mande de ce genre n'est parvenue au Comite.

En dehors de ces prévisions, le Comité propose I'organisation de deux grandes caté-
gories de concours :

La premiére, de beaucoup la plus importante, comprend les courses de ballons
libres.

La seconde, les concours se rattachant plus ou moins directement a 1'aérostation.

Au cours de ces délibérations du Comité, se souléve aussi la question d'une récom-
pense supérieure, coupe ou grand prix de l'aéronautique, accordée au concurrent ré-
unissant le meilleur ensemble de courses ; la proposition est posée pour la premiére fois
dans le rapport général dont il a été parlé plus haut ; l'auteur de la proposition pensait
que l'institution de cette récompense, plus morale que matérielle, devait étre un stimu-
lant puissant pour les concurrents, un moyen efficace d'assurer la participation des
meilleurs d'entre eux au plus grand nombre possible d'épreuves.

Enfin le Comité fixe, en ce qui concerne les dates des concours, les principes sui-
vants :

Les concours seront échelonnés sur toute la durée de I'Exposition.

Les courses principales auront lieu pendant la durée du Congrés de I'Aéronautique.

Afin d'associer dans une large mesure le public aux épreuves, les concours auront
lieu en principe le dimanche aprés-midi. Certains départs pourront avoir lieu dans la
soirée et donner lieu a des fétes de nuit.

CHAPITRE 1V.
PROGRAMME GENERAL DES CONCOURS.

§ 1. Concours de ballons libres. — Dans les concours de ballons libres, 1'habi-
leté des concurrents peut se déterminer par des épreuves de différentes natures.

L'engin dont se sert 1'aéronaute est toujours le ballon, avec sa provision de gaz prise
au départ et non renouvelable en route.
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Aux concurrents disposant de ce moyen d'action limité, on peut demander :

a. D'aller le plus loin possible ;

b. De rester en 1'air le plus longtemps possible ;

¢. D'aller le plus haut possible ;

d. D'atteindre au plus prés possible d'un point soit désigné a l'avance au concurrent,
soit choisi a 1'avance par lui.

Dans chaque cas, les épreuves doivent étre naturellement simultanées. Ajoutons
qu'elles doivent avoir lieu en principe a jour fixe.

Un aéronaute isolé peut choisir son jour de départ, attendre les conditions atmosphe-
riques les plus favorables. 11 est impossible d'agir ainsi quand il s'agit d'une collecti-
vite ; il est plus impossible encore de changer une date primitivement choisie lorsque le
public est convié a assister a un concours.

On a vu plus haut que la Sous-Commission de 1894 avait proposé 1'égalisation
dans tous les concours des moyens des concurrents employant des ballons de cubes
difterents.

Cette proposition, reprise en 1899, est vivement combattue au sein du Comité, qui
se rallie a une proposition du commandant Hirschauer, en vertu de laquelle il doit étre
organisé en dehors des concours handicapés un certain nombre de concours libres.

La question des concours handicapés, ayant fait 1'objet de discussions, de contro-
verses, de critiques nombreuses, sera étudiée en détail plus loin.

D'autre part, le Comité décide que dans certains concours il pourra y avoir deux de-
grés d'épreuves, celles du deuxiéme degré réunissant les concurrents les mieux classés
au premier degre.

En résumé, il resulte des différentes décisions du Comité que, pour chacun des genres
de concours énumérés plus haut, il y aura en principe trois séries différentes, savoir :

La premiére série doit comprendre des ballons de volumes sensiblement égaux et
disposant de quantités de lest proportionnelles a leurs cubes ;

La deuxiéme série, des ballons de volumes quelconques, disposant de quantités de
lest proportionnelles a leurs cubes;

La troisiéme série, des ballons de volumes quelconques, sans condition de lest".

On prévoit ainsi un maximum de quinze concours de premier degre.

En y ajoutant les concours de second degré on arrive a un nombre de vingt épreuves
environ (2.

Tel doit étre le cadre général des courses de ballons libres.

En ce qui concerne l'exécution méme des courses, le Comité estime, comme la

Les courses de 17 et de a® série, handicapées,
doivent étre courues sans escales; les courses de
3° série peuvent étre courues avec escales et dépots
de passagers, mais toutes ces courses doivent avoir
lieu sans renouveler 1'approvisionnement de gaz.

Ce nombre de 20 épreuves prévues sera, pour
raisons budg(é)taires, ramené a 13, par la réduction a

2 du nombre des concours de distance minima, et a
2 du nombre des concours de 2° degré; on continue
a prévoir 3 concours pour chacune des épreuves
d'altitude, de durée et de distance. Il sera exécuté
en réalit¢ 14 concours, savoir: 3 de durée, 3 de
distance, 3 d'altitude, 4 de distance minima, 1 de
durée et de distance au 2° degre.
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Sous-Commission de 1894, qu'elles ne peuvent avoir lieu qu'autant que le gaz d'éclai-
rage nécessaire au gonflement sera fourni gratuitement aux concurrents et que leurs
frais de retour, ceux de leurs aides, de leur matériel, leur seront remboursés intégrale-
ment.

Ces deux propositions sont essentiellement démocratiques; seules des mesures de
cette nature permettent aux concurrents peu fortunés de prendre part, dans des condi-
tions d'égalité, a toutes les épreuves. Les plus petits ballons nécessitent plusieurs cen-
taines de francs de gaz pour étre gonflés; c'est une dépense qui peut paraitre lourde a
beaucoup de concurrents déja astreints souvent a louer leur matériel.

Si les frais de route ne sont pas payés, un concurrent peut se trouver dans la dure
nécessité d'abandonner la lutte, de limiter son ascension, pour n'avoir pas a solder de
gros frais de retour.

Le Comité consultatif est, sur ces deux questions, tres affirmatif; il fait observer,
dans son avis, que I'existence méme des concours dépend de leur approbation"’.

Enfin le Comité décide que tout concours de ballons libres donnera lieu a 1'attribu-
tion de trois prix, chacun des prix comprenant un diplome, une plaquette et une prime
en argent"”.

Ainsi donc, les propositions du Comité, en ce qui concerne les courses de ballons
libres, peuvent se résumer ainsi :

Les concurrents sont appelés a se mesurer dans des épreuves de quatre natures,
celle de durée, de distance maxima, d'altitude et de distance minima;

Dans chaque nature de course, les premiéres épreuves auront lieu en handicapant les
ballons;

Les frais causés par I'ascension (gaz et dépenses de retour) seront payés par I'Admi-
nistration” ;

Dans chaque course, les trois concurrents les mieux qualifiés recevront des récom-

penses.

S 2. Concours se rapportant a l'aérostation — Il paraissait intéressant au
Comité de compleéter les concours de ballons libres par une série d'autres concours se
rapportant a 1'aérostation.

Il désire que la partie historique de 1'aérostation soit représentée, et propose des con-
cours de ballons historiques et de montgolfieres.

Le grand développement donné en ces derniéres années, tant en France qu'a I'étran-
ger, aux études météorologiques fait prévoir des concours de ballons-sondes et de cerfs-

volants.

® La sous-commission des finances prévoyant ©Ce nombre de 3 prix doit étre réduit 4 2 si le
quelques trés longs voyages avait craint de voir les nombre des concurrents est de 4, 5 ou 6, 1 sile
fonds des concours disparaitre en quelques épreuves; nombre des concurrents est de 1, 2 et 3.
elle avait proposé, a regret d'ailleurs, de limiter les 9 Les concurrents sont de plus autorisés a se
frais de retour a 400 kilométres. Cette proposition a servir de gaz hydrogeéne; ils recoivent dans ce cas

été repoussée par le Comite. une indemnité de o fr. 30 par métre cube.
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Le désir d'améliorer les conditions des ascensions fait prévoir des concours de pro-
cédés de gonflement, d'éclairage pour ascensions nocturnes.

L'aéronaute est maitre de son mouvement dans le sens vertical; on institue un con-
cours de concordance entre un diagramme théorique remis par l'aéronaute avant son
départ et le diagramme réel de 1'ascension.

On veut enfin récompenser les efforts faits pour rapporter une physionomie exacte
des ascensions exécutées et on crée des concours de comptes rendus, de photographie
en ballon, se rapportant soit a un concours déterminé, soit a l'ensemble des concours

de ballons libres.

CHAPITRE V.

INSTALLATIONS .

§ 17. Nécessité des installations. — Tout exercice physique, tout concours de
sport nécessite des installations plus ou moins complétes. Les concours d'aérostation
n'échappent pas a cette régle. Mais, si pour la plupart des autres sports on pouvait
employer des installations existantes, il n'en était plus de méme dans le cas qui nous
occupe. Rien n'existait et rien n'avait jamais existé; il ne s'agissait donc plus d'utiliser,
de copier, mais bien d'innover.

Pour qu'un concours de ballons soit convenablement organisé, il faut pouvoir :

1° Disposer de moyens de gonflement puissants;

2° Camper les ballons gonflés en attendant 'heure fixée pour les départs.

Pour que les concours aient lieu dans des conditions absolues de justice, de régu-
larité, de sécurite, il faut pouvoir :

1° Examiner a loisir le matériel des concurrents;

2° Peser les ballons sous hangar, spécialement pour les concours handicapés.

Pour que les concurrents puissent prendre part aux concours dans des conditions
satisfaisantes, il faut mettre a leur disposition :

1° Des magasins a matériel;

2° Les moyens nécessaires pour entretenir ce matériel.

Enfin, pour que le public prenne de l'intérét aux concours, il faut qu'il puisse :

1° Se rendre compte du matériel employé par les concurrents;

2° Assister aux départs.

L'ensemble de ces conditions nécessite pour étre rempli des installations extérieures
et la construction de batiments.

Les installations extérieures doivent comprendre avant tout une pelouse pour les
départs, pelouse assez vaste pour pouvoir étre partagée en deux enceintes, l'une
réservée aux manceuvres des ballons, l'autre a 1'usage du public.

L'Administration de 1'Exposition avait décidé, dés 1894, que la plupart des sports
auraient leur centre au bois de Vincennes; la Sous-Commission de 1894 avait méme
été appelée a examiner la possibilité d'effectuer les concours dans la partie du bois af-

EXERCICES PHVYSIQUES ET SPORTS. — II. 11
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fectée a I'Exposition. L'emplacement définitivement adopté en 1899 se trouve a l'extré-
mité S. O. du bois (voir fig. 1).

Il comprend une pelouse longue de 300 metres, large de 100 métres a une extré-
mité, de 30 metres a l'autre. Le long de cette pelouse s'étendent des bosquets, des
plantations qui offrent le double avantage d'abriter les ballons contre le vent pendant
les gonflements, et le public contre le soleil.

PLAN
DU PARC AEROSTATI QUE

\J!IINJ@ENJNJES

BATIMENT

de
L'AEROSTATION
[N Décigrtion das praces
“"‘w_,;‘:m_
Unnhnuin.
Magasin de dépét..

5‘0a~nouauu.a

Fig. 1

La partie de pelouse réservée aux départs doit pouvoir se préter aux gonflements,
afin d'éviter tout transport. Or les gonflements ont lieu, en principe, avec du gaz
d'éclairage; une conduite puissante doit donc desservir la pelouse.

Il est difficile de prévoir le nombre des ballons devant prendre part a chacun des
concours; le Comité a toutefois admis que ce nombre pourrait étre de dix environ avec
un cube moyen de 2,000 metres. La conduite de gaz doit donc pouvoir débiter
20,000 metres cubes de gaz en cinq a six heures, soit un débit minimum de
4,000 metres cubes par heure; une conduite de gaz de o m. 40 de diamétre peut



CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS. 157

suffire, les gonflements devant avoir lieu spécialement le jour, alors que la consom-
mation du gaz pour l'éclairage est fort réduite; il faut au minimum dix prises de gaz
sur cette conduite. Le Comité pense aussi qu'l serait utile de disposer d'un certain
nombre de plates-formes bien dressées, pourvues de piquets d'amarre pour camper les
ballons; cette installation, utile sans doute, doit ensuite étre abandonnée faute de fonds.

L'emploi de I'hydrogene au lieu de gaz d'éclairage est permis; il faut donc donner
aux concurrents la possibilité de faire fonctionner, a proximité de la pelouse, des ap-
pareils producteurs d'hydrogéene; d'ailleurs on dispose d'un systéme d'égouts pour enle-
ver les eaux sulfatées”,

Les concours de cerf-volants, de ballons-sondes, de montgolfiéres, ballons histo-
riques, pouvaient tous avoir lieu sur I'emplacement réservé aux gonflements des ballons
libres; il n'était nécessaire de rien prévoir pour ces diverses épreuves.

§ 2. Batiment de l'aérostation. — Le Comité, aprés une discussion trés longue,
admet, a une tres forte majorite, le nécessité d'un batiment de 1'aérostation.

Le batiment en question répond a des besoins divers; il doit permettre :
1° L'examen du matériel des concurrents, ce qui nécessite un hangar d'au moins
25 meétres de coteé;
2° La pesée exacte des ballons, ce qui exige un hall d'environ 20 a 2§ meétres de
hauteur, ce hall pouvant d'ailleurs étre utilisé pour la visite du matériel;
3° Le fonctionnement général des concours, ce qui nécessite :
a. Des bureaux (bureau de Comité, caisse, etc.);
b. Un logement de gardien ;
¢. Des magasins (dépot du matériel des concurrents, du matériel de 1'Admi-
nistration, soute a sable, etc.);
d. Des laboratoires.

Le Comité estime, d'autre part, qu'il y a intérét pour le public et pour les construc-
teurs a permettre 1'exposition du matériel employé par les concurrents et qu'il serait
désirable de disposer, a cet effet, d'une galerie spéciale.

Dans 1'esprit du Comité, le batiment doit comprendre, en somme, un grand hall de
600 métres carrés, de 20 a 2§ meétres de hauteur, fermé sur trois faces; les autres
locaux devant étre accolés au batiment principal.

Une surface couverte de 1,000 meétres carrés est nécessaire pour répondre aux pro-
positions du Comite.

En résumé, le Comité se met d'accord pour indiquer a 1'Administration de 1'Exposi-
tion, comme locaux nécessaires, un grand hall fermé sur trois faces, pouvant abriter un

@ En fait on ne fit usage que dans des conditions le 9 octobre). Cet hydrogéne fut fourni par le con-
tres limitées du gaz hydrogeéne; savoir : pour le gon- cessionnaire du ballon captif, qui disposait d'un ap-
flement d'un ballon-sonde, et pour le gonflement pareil de grande dimension fort bien installé et pro-

partiel du ballon d'un concurrent (M. de la Vaulx,  venant des usines de M. Surcouf.

II.
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ballon entiérement équipé, flanqué sur les cotés d'un bureau, de deux petits labora-
toires, d'une soute a sable, de magasins de dépot et d'un logement de gardien, etc.

Le Comité estime que, dans ces conditions, le batiment sera suffisant; mais la encore
il insiste vivement aupres de 1'Administration pour que le principe de la construction
soit adms.

Des lors, le Comité espere que son ceuvre laissera une trace durable; il pense que
les batiments survivront a 1'organisation passagere des concours, qu'ils formeront a
1'Est de la capitale un centre nouveau d'attraction, qu'ils seront le moyen de maintenir
l'aérostation a I'état de sport, en assurant la permanence des moyens d'action créés a
l'occasion de 1'Exposition.

Tels sont les principes posés par le Comité en ce qui concerne les installations.

CHAPITRE VI.

QUESTIONS BUDGETAIRES.

§ 1°. Résultats des premiéres études. — La tiche du Comité consultatif a été
jusque-la simple. Il est, en effet, relativement facile de poser des principes, de demander
l'exécution de nombreux concours, des conditions avantageuses pour les concurrents,
des récompenses élevées, des installations vastes et commodes.

La question devient plus épineuse, quand il faut traduire ces propositions diverses
en chiffres et présenter des demandes de fonds.

Sans aucun doute le Comité ne doit émettre que des propositions, mais encore faut-il
que celles-ci soient exécutables. Il tient a faire ceuvre réalisable et pour cela a ne de-
mander que les fonds strictement indispensables pour assurer le succés. Au reste,
1'Administration de I'Exposition, par la voix autorisée de M. Mérillon, le Déléegué ge-
néral des Sports, rappelle au Comité, a plusieurs reprises, que sl importe de faire
bien il n'est pas moins nécessaire de réduire les dépenses au minimum.

La Sous-Commission de 1894 avait, on l'a dit, estimé les dépenses totales a en-
viron 450,000 francs dont 150,000 francs pour les installations et 300,000 francs
pour les frais de concours.

Le Comité consultatif serre de tres pres cette question financiére. La Sous-Commis-
sion des finances examine d'abord les conséquences des votes du Comité en ce qui
concerne les installations et 1'organisation des concours.

Les dépenses a engager sont déterminées par deux facteurs : les quantités, les prix
élémentaires.

Les quantités découlent des votes du Comite; les prix élémentaires doivent étre
évalués avec précision.

En ce qui concerne les installations, la Sous-Commission des finances, d'aprés les
renseignements qui lui sont fournis, estime a 20 francs le métre courant de conduite
de gaz, a 6o francs le métre carré de surface couverte par les batiments (prix d'achat).
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En tenant compte des diverses dépenses accessoires, elle arrive a estimer a
180,000 francs le prix total des installations extérieures et intérieures (y compris mo-
bilier et instruments).

Un concours de ballons libres entraine, d'apres les décisions du Comite, les dé-
penses suivantes : fourniture du gaz pour les gonflements; payement des indemnités de
retour; primes et prix; frais divers, réclame, police, surveillance, main-d'ceuvre, etc.

En admettant pour chacun des 20 concours de ballons libres prévus une moyenne de
10 départs et un cube moyen de 2,000 métres ® on arrive 4 une consommation
de 40,000 métres cubes de gaz.

Or le gaz se vend o fr. 30 le métre cube aux particuliers, o fr. 15 aux adminis-
trations. On peut d'abord espérer qu'il sera fourni a ce dernier prix, qui est d'ailleurs
celui payé pour l'éclairage de 1'Exposition. Mais les premiers pourparlers font pres-
sentir sur ce point des difficultés, et on doit compter le gaz a o fr. 20, ce qui entraine
une dépense totale a prévoir, pour le gaz, de 80,000 francs.

Les frais de retour dépendent de la longueur moyenne des ascensions. Les trés
belles ascensions faites récemment montrent qu'il faut compter sur un certain nombre
de parcours trés longs, tout au moins pour les grandes épreuves; seuls les concours
d'altitude et de distance minima ne paraissent devoir donner que des parcours relati-
vement reduits.

Le Comité admet une distance moyenne de 200 kilométres comme étant un maxi-
mum.

Le transport peut comprendre 2 personnes (1 aéronaute et 1 aide) et soo kilo-
grammes de matériel. C'est une dépense kilométrique d'environ o fr. 50, soit, pour les
dépenses en chemin de fer, une dépense moyenne de 100 francs, chiffre qui parait
devoir étre doublé pour tenir compte des autres dépenses (frais d'atterrissage, trans-
ports en voiture, dépense de route).

De ce fait on doit donc prévoir une dépense moyenne de 2,000 francs par concours,
soit au total 40,000 francs.

Les prix doivent consister en une médaille ou plaquette, un diplome et une prime
en argent.

Les frais de concours restés a la charge des concurrents sont encore trés élevés, alors
méme que le gaz et les frais de retour sont payés. Il faut compter 1'amortissement ou la
location du matériel, les frais d'aide, etc; il parait par suite juste d'allouer des primes
assez fortes.

On admet donc d'abord que, suivant la nature des épreuves, la valeur totale des prix
afférente a chaque concours doit étre de 3,000 a 6,000 francs, d'ou une nouvelle dé-
pense totale de 80,000 francs. En y ajoutant 10,000 francs pour la valeur du grand

® Les ballons généralement employés ont un cube France qu'a I'étranger; on pouvait, d'autre part, en
moyen de 1,200 & 1,500 métres. Toutefois le Comité construire.
devait prévoir la participation de ballons de plus fort @) Le gaz a été effectivement payé o fr. 20 le

volume — il en existait chez les aéronautes, tant en meétre cube.
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prix d'Aéronautique a créer, 10,000 francs de réserve pour les concours a instituer, on
arrive a un total de 100,000 francs pour les primes et prix des concours de ballons libres.

Pour les dépenses de police, main-d'ceuvre, etc., on prévoit 30,000 francs; pour la
réclame, 25,000 francs.

La dépense moyenne d'un concours de ballons revient ainsi a 12,500 francs. Pour
les concours se rapportant a 'aérostation on prévoit 20,000 francs.

Le total des dépenses des concours, si on leur donne toute 1'amplitude, tout le déve-
loppement prévu, s'éleve donc a 295,000 francs, et le total général des dépenses a
475,000 francs.

On retrouve ainsi, apres une étude détaillée, presque exactement le chiffre d'appre-
ciation de 1894.

Le Comité essaie aussi de présenter un ensemble de prévisions de recettes.

Il les divise en 2 catégories : recettes par les entrées du public; recettes diverses.

Les premieres dépendent du nombre et de I'intérét des concours; elles dépendent
aussi dans une large mesure des dispositions prises pour la publicité, de la fermeture
plus ou moins hermétique des enceintes, etc.

Les recettés diverses peuvent comprendre la location des magasins, les redevances
des concessionnaires de cafés, restaurants, celles des passagers des ballons prenant
part aux concours, vente de programmes, publicité, vente des démolitions, location
d'un emplacement pour 1'exploitation d'un ballon captif, etc.

L'ensemble des recettes est évalué a 230,000 francs environ.

Le projet de budget deéfinitif se présente donc avec un passif de 475,000 francs et un
actifde 230,000 francs, soit un excédent de 245,000 francs des dépenses sur les recettes ;
encore faut-il observer que les recettes sont soumises a des incertitudes nombreuses.

Le chiffre est considérable. I1 constitue toutefois un maximum, car il s'applique a un
grand nombre d'épreuves; les recettes ont été évaluées au minimum, les dépenses au
maximum. Néanmoins les résultats de cette premiere étude budgétaire frappent le Co-
mité qui, avant méme d'y étre invité par I'Administration, décide de se livrer a de nou-
velles études, dans le but de réduire la demande de subvention.

L'aérostation est un sport bien nouveau, et il faut, avant qu'il ait le droit de compter
sur les larges subventions dont sont dotés certains sports, ses ainés, qu'il ait conquis
le droit de vivre.

Clest le probleme bien connu : faire trés bien, dépenser trés peu. La solution en est
difficile; elle n'est pas toujours impossible, comme la suite des concours le prouvera.

§ 2. Budget définitif de prévision. — Pour arriver a déterminer le chiffre de la
subvention a demander, il faut avant tout diminuer les dépenses a engager. La majora-
tion des évaluations de recettes donne toujours lieu a des incertitudes; il n'y a jamais
dans un budget qu'un chiffre dont on soit a peu prés maitre, c'est celui des dépenses.
Quant aux recettes, elles proviennent du public; elles sont ce que les événements, le
temps, 1'engouement les font.
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Le Comite, apres une étude detaillée et en abandonnant tout ce qui n'est pas indis-
pensable, arrive a proposer, pour 20 épreuves de ballons, un budget de dépenses de
370,000 francs (installations, 120,000 francs; frais de concours, 250,000 francs).

Bien que réduites, les propositions du Comite de la Section X paraissent encore
trop élevées a I'Administration de 1'Exposition.

La premiére réduction indiquée par 1'Administration de I'Exposition porte sur
la valeur des prix; faisant observer que les frais de concours seront presque entiére-
ment payes aux aéronautes, elle estime que les recompenses devront étre honorifiques,
ou tout au moins ne consister qu'en primes peu importantes et en medailles et pla-
quettes.

M. Mérillon, Délégué général aux Sports, estime donc que le nombre des concours
de ballons libres restant fixé a 20, la dépense de gaz a 80,000 francs, 'ensemble des
recompenses ne doit pas dépasser 40,000 francs. C'est une nouvelle réduction de
80,000 francs sur les propositions du Comité qui se trouvent ramenées a 290,000 francs
pour les dépenses totales (installations, 120,000 francs; frais de concours, 170,000
francs).

Enfin, au mois de janvier 1900, aprés que les propositions du Comité de la Sec-
tion X ont ét¢ examinées par la Commission supérieure des Sports, I'Administration de
I'Exposition fait connaitre sa décision au Comiite.

Une somme totale de 170,000 a 180,000 francs est consacrée a l'aérostation. Les
batiments, installations de conduites, cloture de I'enceinte, seront établis par les soins
de 1'Administration de I'Exposition; la dépense de ce chef n'est eévaluée qu'a
80,000 francs; on se propose, en effet, de recourir a la location, mais avec clause de
rachat.

Toutefois, fait remarquer M. le Delegue général au Comite, dans la seance du
31 janvier 1900, «les batiments de Vincennes pourront, aprés quelques travaux com-
plémentaires, rester le centre aérostatique de la région Est de Paris,, ).

Pour l'organisation compléte des concours, 1'Administration alloue une somme totale
de 90,000 francs. Avec cette somme il faudra payer le gaz, les frais de retour, les frais
généraux, le mobilier, etc.

Enfin, une réserve de 8,000 francs est constituée comme garantie éventuelle de
deficit.

En ce qui concerne les recettes, I'Administration se réserve toutes les entrees; profi-
teront au Comité les seules recettes intérieures, déclarations de forfaits, droits pergus
sur les passagers, etc.

En faisant état de ces derniéres recettes on voit que les dépenses des concours d'aéro-
station, en dehors des installations fixes, ne doivent pas s'élever a 100,000 francs.

Méme en tenant compte de la réduction des deux tiers apportée par le Delegue ge-
néral a |'évaluation totale des primes et prix, réduction qui a ramené a 170,000 francs

(MCette espérance n'a pu étre réalisée; les bitiments de 1'aérostation ont dii disparaitre du parc de
Vincennes.
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les dépenses des concours on voit que la somme allouée est moindre que les deux cin-
quieme de la somme demandeée.

Or il est un certain nombre de dépenses fixes, matériel, mobilier, gardiennage,
instruments, etc., qui ne peuvent étre réduites au dela d'une certaine limite, et qui
sont d'autre part indépendantes du nombre des concours . En réduisant tout au minimum,
n'employant que la location au lieu de I'achat, supprimant I'observatoire météorologique
qu'on voulait installer, on arrive a une prévision d'environ 20,000 francs; il reste fina-
lement moins de 80,000 francs pour les dépenses des concours (gaz, frais de
retour, prix, etc.).

Méme en réduisant a 800 ou 1,000 francs en moyenne le total des récompenses a
accorder pour chaque course, il devient impossible de prévoir plus de treize épreuves.

Le budget définitif de prévision est enfin, apres devis détaillé pour chaque point
particulier, arrété comme suit” :

RECETTES.
Subvention fixe de 1'Exposition. ... ... e e, e 90,000 francs.
Droit percu sur les passagers dans les ballons libres............ 1,500
Déclarations de fOrfaite v v e vvvvevens verrnenneeneeanenn mémoire.
Vente de programmmes. . « « oo veveeereannnneennseiveannns mémoire.
Garantie éventuelle de déficit.. - v oo v vvrereriererenenaennn 8,000
TOTALee e oo envoonncaroaceennns 99,500
DEPENSES.
L MODIHEr. v ve e veeeins et ime et ins ceae e, 5,650
II. Frais de concours:
GaZew s ottt vt et e ho,000f 00°
Indemnités de retour. .. ovoee vrvienennn ‘15,000 00 70,400
Primes et priXee ceveeereenneeen i 1b,h00 o0
III. Frais généraux :
Téléphone, eau, éclairage. . . ..o vvvvvvnnn, 2,300" 00°
Aménagement de la pistesy. ... .veiaaa.... 500 o0
Frais de concours. .. ... e eeiaaan 6,000 oo
. i 16,300,
Gardiennage. .« .v«cvvenennnnneenennn, 1,200 00
Frais d'affiches, frais de bureau... ........ 2,000 00
Appareils enregistreurss o v o e evie e 2,000 00
Frais imprévus. ............ ettt 7,250
TOTALev s wevnveinnnnnnnnenn, 99.500

En résumeé donc, le budget primitivement prévu avec un total de dépenses de
475,000 francs (installations, 180,000 francs; frais de concours, 295,000 francs) est
réduit par le Comité lui-méme a 370,000 francs (installations, 120,000 francs; frais
de concours, 250,000 francs); par le Délegue général, a 290,000 francs (installations,

@ Approuvé le 30 avril 1900 par le Commissaire général.
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120,000 francs; frais de concours, 170,000 francs); par le Commissaire général, a
175,000 francs (installations, 77,000 francs; frais de concours, 98,000 francs).

Ces diminutions successives ont les conséquences suivantes : le nombre des concours
de ballons libres doit étre ramené de 20 a 13 ; les installations fixes ne comprendront
plus qu'un simple hangar et des conduites, le tout loué ; les récompenses ne présen-
teront plus guére qu'un caractére honorifique.

L'organe qui va étre charge de gérer les fonds des concours aura évidemment un role
difficile.

Mais néanmoins le Comité consultatif est heureux des résultats obtenus; les concours
n'auront pas tout le développement qu'il aurait désiré, mais les principes essentiels de
ces concours sont et demeurent établis.

Ces principes essentiels sont pour le Comite, il faut le redire : la fourniture gratuite
du gaz aux concurrents; le payement des frais de retour; les installations fixes.

Enfin, siles installations ne sont pas aussi complétes qu'on pourrait le désirer, elles
existent et c'est le grand point. On espére encore que la location sera transformée en
achat et que le centre aérostatique si longtemps deésiré sera enfin cree.

CHAPITR E VII.

ELABORATIO N DU REGLEMEN T GENERAL.

§ 1. Mesures concernant I'organisation . — Grand Prix de I'Aéronautique . —
Le dernier travail du Comité consultatif doit étre de formuler sous forme de réglement
tous les avis émis par lui et approuvés par le Commissaire général, toutes les décisions
de 1'Administration.

Mais auparavant il doit régler certains points spéciaux concernant I'exécution méme
des concours :

a. Fixer leur date;

b. Etablir le tableau des récompenses;

c. Etablir des récompenses spéciales pour les meilleures courses de durée, en dehors
des concours de durée, de distance en dehors des concours de distance;

d. Enfin déterminer les conditions d'attribution du Grand prix de 1'Aéronautique.

a. Les concours sont répartis sur une durée totale d'environ 4 mois : du 17 juin a
la fin de septembre”,

Les concours ont lieu le dimanche; un dimanche est laissé libre chaque mois, pour
le cas ou une épreuve devrait étre remise, pour le cas aussi ou des épreuves suppleé-
mentaires seraient créées.

Enfin, les épreuves principales sont réservées pour la période du 16 au 20 sep-
tembre, date de la réunion du Congres d'Aéronautique.

(1) Les derniers concours durent étre retardés, et la derniére épreuve eut lieu le 9 octobre.
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b. Le tableau des récompenses est fixé d'apres les principes suivants :

Le Comité estime que les concours de ballons libres doivent étre rangés comme
suit, par ordre d'importance croissante :

1° Plus courte distance par rapport a un point fixé a 1'avance;

2° Altitude;

3° Durée et plus longue distance parcourue;

4° Concours du 2° degre.

Les récompenses sont graduées en conséquence.

Pour les concours se rapportant a I'Aérostation, on donne une importance spéciale aux
ballons-sondes et aux cerfs-volants, ces deux puissants auxiliaires de la météorologie.

Les concours de compte rendus et de diagrammes ne paraissent devoir donner lieu
a |'obtention d'aucune prime, mais seulement a des récompenses honorifiques.

¢. Les concours devant avoir lieu a des dates fixes, la nature de ces concours étant
fixée a l'avance, il peut se faire que les meilleures courses de durée soient effectuées
en dehors des concours de durée, les meilleures courses de distance en dehors des
concours de distance.

Sans aucun doute ces faits ne vicient en rien les concours. Entre dix concurrents,
partant en méme temps, dans un concours de distance, a conditions égales, méme en
l'absence d'un vent notable, celui qui ira le plus loin aura le plus de mérite et méritera
toujours la plus haute récompense.

Le Comité se laisse toutefois influencer par l'idée de recordisme pour employer un
néologisme déja fort usiteé; il veut en somme récompenser pour la durée et la distance,
qu'l considére comme des épreuves maitresses, les meilleurs résultats, considérés iso-
lement et en dehors de toute idée de concours, sans d'ailleurs que la méme course
puisse réunir deux récompenses.

Aussi demeure-t-il entendu que la récompense spéciale a la plus longue durée ne
sera accordée que si elle est obtenue en dehors des concours de durée, que la récom-
pense spéciale a la plus longue distance parcourue ne sera accordée que si elle est ob-
tenue en dehors des concours de distance.

Il ne peut étre question de récompense de cette nature pour ce qui concerne 1'alti-
tude; le Comité consultatif tout d'abord n'éprouve en majorité que peu d'enthousiasme
pour ces épreuves qu'l juge dangereuses; en outre, atteindre une trés haute altitude,
dans tout concours autre qu'un concours d'altitude, n'est le plus souvent qu'une faute
de manceuvre.

d. En ce qui concerne le grand prix de I'aéronautique, le Comité consultatif propose
de l'attribuer au concurrent qui aura réuni le meilleur ensemble d'épreuves; sur la
proposition de deux de ses membres"”, le Comité propose en outre de ne faire entrer
en ligne de compte que les recompenses obtenues, dans les courses de durée, distance,
altitude, quels qu'en soient d'ailleurs la série ou le degre.

@ MM. Aubry et de la Vaulx; on verra plus loin qu'en présence des résultats obtenus dans les concours
de plus courte distance, un de ces concours a compté pour le grand prix.
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§ 2. Mesures concernant le personnel. — Le Comité doit élaborer de toutes
piéces un réglement spécial sur les conditions d'admission des aéronautes et de leur
matériel aux courses de ballons libres.

Il importe, on I'a dit plus haut, que les courses de ballons étant entreprises sous le
patronage de I'Administration de 1'Exposition, elles soient organisées de maniére a
éviter les dangers et méme le ridicule.

Une Sous-Commission spéciale a été particuliérement chargée d'étudier cette der-
niére réglementation. Son travail forme une partie du réglement général.

Le principe pos¢ en ce qui concerne le personnel est le suivant : «Pour étre
admis a concourir, un aéronaute doit présenter des garanties de capacité profession-
nelle.»

De ce principe découlent toutes les dispositions de détail, sur lesquelles il parait
inutile d'insister longuement.

Rappelons seulement que les concurrents sont admis a partir de 18 ans; qu'ils
doivent avoir conduit au moins 3 ascensions, condition éliminatoire, mais n'entrainant
pas forcément l'admission; le concurrent doit soumettre a 1'Administration ou a ses
représentants le releve détaille de toutes les ascensions exécutées par lui; il peut étre
au besoin soumis a titre d'épreuve, a 1 ou 2 ascensions d'essai exécutées sans aide
ni passager.

L'aéronaute accepté comme concurrent regoit un certificat d'admission valable pour
toute la durée des concours.

Ces dispositions qui ne sont indiquées ici que fort sommairement, mais qu'on peut
lire en détail au Reéglement général, ont leur intérét. Elles constituent en somme
'embryon du réglement a intervenir pour la création du brevet d'aéronaute, demandé
lors de la réunion du dernier Congreés d'Aéronautique.

On est frappé de voir en effet la plupart des exercices physiques entoures
de garanties propres a assurer la sécurit¢ publique; le conducteur d'automobile,
le yachtman, etc., sont astreints a prouver leurs capacités professionnelles; cette preuve
constitue une garantie non seulement pour le grand public, mais aussi pour les
passagers.

Sans aucun doute un brevet n'assure pas l'immunité contre les accidents, mais il
peut toutefois en diminuer le nombre.

Un grand nombre d'aéronautes désirent la création de cette épreuve de sélection
qui éliminera certainement les éléments médiocres. On voit que le Comité consultatif
a pris sur cette question une initiative heureuse; le certificat d'admission n'est en somme
qu'un brevet d'aéronaute valable pour 'enceinte de I'Exposition.

L'inscription des concurrents est toutefois astreinte a des droits d'inscription, va-
riables suivant la nature des concours.

L'établissement de ce droit n'a nullement un but fiscal. Le droit d'inscription est
remboursé intégralement a tous les concurrents qui participent aux concours; il n'en
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est retenu qu'une faible part, un cinquiéme, aux concurrents dont le forfait est déclare
5 jours avant 'épreuve.

Ce n'est qu'un moyen d'éviter les inscriptions non sinceres, ou les forfaits tardifs
qui peuvent avoir pour résultat d'empécher des concurrents sérieux de trouver place
dans les concours.

En particulier pour les épreuves de ballons libres, le nombre des concurrents est
limité par les emplacements; il peut étre aussi limité par nécessité budgetaire. Le con-
current doit d'autre part étre prévenu assez a temps pour qu'il puisse amener son ma-
tériel, etc.

Des renonciations tardives aux épreuves constituent donc une géne pour tous; elles
doivent étre évitees; tel est le but du droit d'inscription.

Les avantages pécuniaires accordés aux concurrents ont pour corollaire 1'obligation
de fournir une course sérieuse et réguliére. Le projet de reglement donne une série de
pénalités pour les concurrents qui ne remplissent pas les conditions de la course. Ces
pénalités sont morales ou matérielles.

La fraude peut étre punie de I'exclusion des concours; le droit d'inscription est alors
perdu, les frais de retour ne sont pas payés; le concurrent exclu doit méme rembourser
le prix du gaz.

En cas d'insuffisance notoire, le concurrent peut encore perdre une partie des avan-
tages accordeés par le réglement; le projet de réglement donne méme le minimum des
conditions a remplir pour les concours d'altitude et de distance minima.

Hatons-nous de dire que dans toute la durée de 1'Exposition il n'a été fait aucun
usage des pénalités pour fraudes ou pour insuffisance et un usage excessivement res-
treint des retenues pour déclarations tardives de forfait.

Si le réglement doit prévoir les mesures propres a assurer la sécurité du public et
des passagers, il doit aussi donner aux concurrents eux-mémes les moyens de manceu-
vrer leur ballon. Or, au dela d'un certain cube, la manceuvre d'un ballon ne peut plus
etre faite par 1'aéronaute isolé, il doit étre aide.

Le nombre des aides est fixé a un pour les ballons de 1,500 a 3,000 métres cubes
et a deux au dessus de 3,000 métres cubes pour les ballons gonflés au gaz d'éclairage”.

D'autre part une des catégories d'épreuves prévues présente des dangers particuliers,
il s'agit des concours d'altitude.

Le Comité d'hygiéne est consulté ; son avis est qu'une visite médicale devra constater
une intégrité parfaite des organes de la respiration et de la circulation, chez tous les
concurrents, aides ou passagers devant prendre part a un concours d'altitude. Cette
visite, toutefois indispensable, ne permet pas encore d'éliminer complétement les
chances d'accident. Aussi les concurrents sont-ils invités a prendre sous leur responsa-

) Pour les ballons gonflés a I'hydrogéne, on prévoit un aide pour les ballons de 1,000 4 2,000 métres cubes,
et deux aides au-dessus de 2,000 métres cubes.
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bilité toutes les mesures nécessaires pour assurer leur sécurité et celle de leurs aides et
passagers, tant pour les conditions de vie dans les hautes régions atmosphériques que
pour les dangers de tout ordre que présentent les descentes trop rapides; on indiquera
aux concurrents la meilleure maniére d'employer I'oxygéne ; on mettraméme de 1'oxygéene
comprimé a leur disposition.

Le Comité a donc pris toutes lés mesures propres a assurer la sécurité de tous au
point de vue du personnel.

§ 3. Mesures concernant le matériel. — Il n'est pas suffisant d'assurer la sécurité
au point de vue du personnel; il faut encore étre certain que le matériel offrira toutes
conditions de solidité et de bon fonctionnement.

Quelles sont ces conditions ?

a. Le ballon étant en équilibre, son étoffe doit pouvoir supporter les pressions in-
terieures; il doit pouvoir supporter sa nacelle chargée. Cette condition implique pour
1'étoffe, le filet, la suspension et la nacelle elle-méme, des conditions rigoureuses de
solidité.

b. Le ballon étant en ascension, méme rapide, les pressions intérieures ne doivent
pas s'elever au dela d'une limite étroite fixée par la solidité minima requise pour les
étoffes. Il doit donc étre pourvu d'un organe a fonctionnement automatique, appendice (ou
soupape inférieure a clapet) de dimensions telles que la sortie du gaz soit parfaitement
assurée quand la pression s'éleve.

¢. Le ballon doit pouvoir manceuvrer; la projection du lest assure la manceuvre
ascendante; la manceuvre descendante est assurée par la projection du gaz. Le fonc-
tionnement des soupapes et, par suite, leurs dimensions doivent donc répondre a des
conditions bien déterminées.

d. Le ballon doit pouvoir atterrir, étre arréte, dégonflé sans danger. L'organe com-
mun d'atterrissage c'est le guide-rope; 1'organe ordinaire d'arrét, c'est 1'ancre; les bal-
lons doivent en étre munis.

Le dégonflement doit étre assez rapide, surtout quand le ballon arrété est soumis a
l'action du vent; on fixe d'ordinaire ce temps a 15 minutes. Orifices de dégonflement,
guide-rope et ancre doivent naturellement avoir des dimensions déterminées par le
cube méme du ballon.

Les diverses considérations théoriques indiquées plus haut donnent les dimensions
et les résistances théoriques des diverses parties du matériel.

Les dimensions pratiques peuvent se rapprocher beaucoup des dimensions théo-
riques; il n'en est pas de méme des résistances ; il est impossible en effet de mesurer
exactement les résistances de foutes les parties d'un matériel; on ne peut examiner que
certains points, et juger du tout par la partie examinée. D'un autre coté, l'existence des
aéronautes dépend de la valeur de ces résistances. Il est donc absolument nécessaire
que la résistance pratique soit notablement plus grande que la résistance théorique; le
rapport des deux résistances est le coefficient de sécurité. 11 est admis par tous lés ingeé-
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nieurs constructeurs que le coefficient de sécurité doit étre de 10 pour les filets, suspen-
sions et agres et qu'il ne peut étre réduit au-dessous de 6 ou 8 pour les étoffes des
ballons.

On remarquera en passant que ces coefficients de sécurité sont supérieurs a ceux
qui sont le plus souvent employés dans la construction des batiments, et c'est un fait a
constater, si singulier qu'il paraisse, que l'on est plus en sécurité¢ dans la nacelle d'un
ballon, en cours de voyage, que sur un balcon d'une maison de Paris.

Tels sont les principes qui guident la Sous-Commission chargée d'élaborer les regle-
ments relatifs aux mesures propres a assurer la sécurité des concours.

Ces principes, elle les résume sous forme d'articles de réglement donnant les condi-
tions a remplir par le matériel, la nature de I'examen a lui faire subir, et en cas de
doute les épreuves de résistance auxquelles il doit résisister.

Enfin, la Sous-Commission précise toutes les données de la question sous forme de
barémes donnant pour tous les cubes de 100 a 5,000 métes cubes et séparément, pour
les ballons gonflés a 1'hydrogéne ou au gaz d'éclairage :

Le baréme n° 1 : Les dimensions des soupapes, orifices de dégonflement, appendices.

Le baréme n° 2 : Les renseignements relatifs aux épreuves des étoffes des ballons.

Le baréme n° 3 : Les renseignements relatifs aux épreuves des filets, suspensions et
agres.

Le baréme n° 4 : Les altitudes théoriques atteintes suivant les quantités de lest pro-
jetees.

Ce travail considérable sera ultérieurement complété par deux abaques donnant les
cubes des ballons sphériques et ellipsoidaux (allongés ou aplatis) en fonction des cir-
conférences équatoriale et méridienne.

L'ensemble de ces travaux relatifs au matériel forme un véritable traité de construc-
tion des ballons. Les calculs, barémes et abaques ont été exécutés avec le plus grand
soin 4 1'Etablissement central d'Aérostation militaire, en appliquant les théories profes-
sées, depuis de longues années, par M. le lieutenant-colonel Ch. Renard.

§ 4. Codification des diverses décisions du Comité consultatif. — Le Comité
consultatif a, on l'a vu, élaboré, au cours de ses séances, un certain nombre de re-
glements particuliers relatifs a l'organisation des concours, aux dates des épreuves,
aux primes et prix, aux conditions relatives a la sécurité des ascensions, aux concours
de photographie, etc. Comme on pouvait s'y attendre, dans ces divers réglements il y
a des redites; il est nécessaire de faire de ces divers reglements un fout homogene.

La tache en est confiée par le Comité consultatif a la Commission d'organisation
dont nous allons parler. 1l suffit de dire ici que, dans sa forme définitive, le réglement
comprend trois titres :

Le titre 1° donne le réglement général des concours.

Le titre II, le réglement spécial des ballons libres.

Le titre III, le réglement spécial des concours de photographiée
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Dans son ensemble, le réglement est approuvé le 14 mars 1900 par le Commissaire
général de I'Exposition.

Ultérieurement, au cours méme de l'exécution des concours, un certain nombre de
réglements complémentaires sont venus s'ajouter au réglement général, ce sont :

Le réglement sur le controle des concours de ballons libres ;

Le réglement spécial des concours de cerfs-volants.

Il sera parlé plus loin de ces réglements spéciaux.

L'ensemble du réglement, élaboré sous la direction du Comité consultatif spécial,
forme une plaquette in-4° de s1 pages, dont 45 sont consacrées au réglement pro-
prement dit, et les autres donnent simplement les listes des membres des divers
Comités.

Si on examine les reglements des autres sports, on voit que le document relatif a
1'Aérostation est loin d'étre le plus étendu et, encore, doit-on tenir compte de ce fait
que la plupart des concours sportifs sont organisés par des sociétés existantes dont les
réglements particuliers s'appliquent aux concours.

Dans ces conditions, la simple mention suivante : Les réglements de telle société seront
appliqués aux concours représente parfois, en fait, des réeglements volumineux.

I est nécessaire d'insister sur cette question. On a en effet reproche, et vivement, au
Comité consultatif d'avoir fait un reglement trop long, dont il était difficile de saisir
tous les détails, fait pour effrayer les concurrents et les éloigner des concours.

Ces reproches sont-ils mérités?

Si on veut bien remarquer que tout était a faire, qu'il n'existait ni réglement, ni
méme tradition antérieure, qu'il s'agissait d'une manifestation imposante, qu'il impor-
tait dans l'intérét de 1'Aérostation que tout se passat réguliérement et sans accident, on
ne pourra pas reprocher au Comité consultatif d'avoir trop précise.

Un réglement ne doit étre ni indécis, ni touffu; avant tout il ne doit pas laisser place
a l'interprétation qui est, en somme, la négation des réglements.

Le reglement des concours d'Aérostation de 1900 n'est pas seulement la loi des
concurrents, c'est aussi la loi des organisateurs. Il ne fixe pas que les obligations des
concurrents, il détermine aussi toute 1'étendue de leurs droits.

Il importe au plus haut point qu'aucune discussion ne puisse s'élever, en cours d'exe-
cution des épreuves, a propos des conditions du concours. Toute solution prise sous
l'empire des événements et des circonstances est une solution incompléte, batarde, su-
jette a réclamations.

Ce reglement est-il a 1'abri de toute critique, parfait en tout point? Non, sans aucun
doute; l'expérience serait une chose vaine si elle ne permettait pas de corriger la
théorie. On reviendra d'ailleurs sur ce point en étudiant les enseignements que com-
portent les concours. Mais disons tout de suite que si les organisateurs des épreuves
ont constaté des lacunes, s'ls ont méme dii demander au Commissaire général une
ou deux additions au reglement, ils n'ont pas rencontré d'article inapplicable, ou méme
génant.
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Clest en appliquant rigoureusement ce réglement qu'on a pu obtenir une exellente
moyenne de résultats, des épreuves hors de pair, et une longue série d'ascensions, la
plus grande qui ait jamais été faite, sans le moindre accident.

Le réglement a donc pour lui la meilleure des consécrations : le succés.

CHAPITRE VIII.

DESIGNATION DU COMITE D'ORGANISATION, RESUME DES TRAVAUX DU COMITE CONSULTATIF.

§ 1. Choix de l'orgare d'exécution — La tiche du Comité consultatif est ter-
minée; il faut passer maintenant du domaine de la préparation a celui de I'exécution.
Quel doit étre 1'organe exécutif?

Deux systemes s'offrent au Commissaire général :

a. Confier I'exécution du réglement des concours a une société ou fédération exis-
tante;

b. Constituer un Comité spécial d'exécution.

Le premier systéme présente de réels avantages; une société ou une fédération a des
moyens d'action anciens et éprouves; elle peut facilement faire appel aux concurrents;
elle a 'expérience, la tradition; aussi est-ce a cette solution qu'on s'est rallié pour la
plupart des sports et, en particulier, pour la colombophilie qui faisait partie de la sec-
tion X"

Le Comité examine donc tout d'abord si cette solution peut étre appliquée a 1'Aéro-
station.

Il doit promptement se convaincre qu'il n'en est rien.

Aucune des sociétés aérostatiques existantes au moment ou la décision doit étre prise
(novembre 1899) n'est ou assez puissante, ou assez ancienne, pour qu'on puisse y
faire appel, ou pour qu'elle veuille assumer la lourde taiche d'organiser et de diriger
les concours.

L'Aéro-Club, société sportive en méme temps que société d'encouragement a la loco-
motion aérienne, qui doit dans ces concours de I'Exposition se tailler une si large part
de récompenses, a déja, en novembre 1899, par le nombre de ses membres, par
la multiplicité des ascensions effectuées, par les trés remarquables résultats obtenus,
conquis la premiere place, parmi toutes les sociétés aérostatiques.

80 au début, les membres de 1' Aéro-Club sont 200 a la fin de 1899; ajoutons de
suite qu'ils sont 400 a la fin de 1900, et souhaitons, pour I'avenir de 1'Aérostation, que
la progression suive toujours la méme loi.

La société a déja a son actif, en dehors des courses isolées, de simples promenades

® Les concours de colombophilie ont été organisés par la Fédération des Sociétés colombophiles de la Seine,
président, M. DEROUART.
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d'entrainement, des ascensions avec but scientifique, des courses de tout premier
ordre”, des épreuves organisées”.

Mais la fondation de la société ne remonte pas encore a un an; c'est a la fin de 1898
qu'un groupe de membres de 1'Automobile-Club de France, voyant les progres incessants
des moteurs légers, estiment que J'automobilisme évolue naturellement vers l'aérosta-
tion. et songent.a créer un mouvement en faveur d'une science trop négligée depuis
un siecle et qui peut contribuer puissamment a notre défense nationale..

Clest le 9 janvier 1899 seulement que les statuts de la société ont recu l'approbation
de la Préfecture de police.

Clest cette raison de jeunesse qui empéche 1'Administration de 1'Exposition de faire
appel a 1'Aéro-Club, et 1'Aéro-Club de se proposer pour l'organisation des concours.

Clest une raison qui disparait avec le temps qui travaille contre les hommes et pour
les institutions, avec l'expérience qui ne s'acquiert pas seulement par 1'age, mais surtout
par la volonte, par I'action.

Cette solution éliminée, la seconde s'impose. Il faut constituer un comité d'organi-
sation et d'exécution.

§ 2. Constitution d'un Comité d'organisation.— Le Comité consultatif estime
que le role de la Commission executive doit étre avant tout d'appliquer les reglements
élaborés par lui; il croit donc que c'est dans son sein qu'en principe doivent étre
choisis les commissaires.

Apres discussion, et sur la proposition de M. le Délegué général aux Sports, le Co-
mité fixe a 14 le nombre des membres de la future Commission. I décide aussi que
ces membres seront choisis dans 4 catégories de personnes, savoir: A aéronautes
civils, 4 officiers aérostiers, 3 publicistes, 3 membres sans condition de profession.

Il espére pouvoir ainsi réunir toutes les compétences, toutes les activités, toutes les
bonnes volontés.

Les scrutins aboutissent aux désignations suivantes: Aéronautes civils: MM. Louis
(GODARD, LACHAMBRE, MALLET, SURCOUF; officiers aérostiers: MM. le lieutenant de vaisseau
LE GOUZ DE SAINT-SEINE (remplacé ultérieurement par M. le capitaine BOUTTIEAUX), le
le commandant HIRSCHAURR, le capitaine PEZET, le commandant P. RENARD; publicistes:
MM. AIME, AMY, AUBRY; membres sans condition de profession: MM. le commandant
ESPITALLIER, Eugéne GODARD, le comte HENRY pEra VAULX",

§ 3. Résumé des travaux du Comité consultatif de la Section X.— Le Comité

consultatif spécial de la Section X a tenu, dans la période de préparation des concours,

O Entre autres, la course de Paris a Vestervick
(Suéde),le 30 septembre 1899, par MM. de Castil-
lon de Saint-Victor et Mallet, 1,330 kilométres en
23 h. 15; etc.

@A citer en particulier I'épreuve challenge de la
coupe des Aéronautes, dont le reglement, datant

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — 1L

d'avril 1899, présente une série de prescriptions in-
téressantes pour les constatations d'atterrissage.

® Dans ce Comité, font partie de 1'Aéro-Club:
MM. Aimé, secrétaire général de 1' Aéro-Club, Aubry,
Lachambre, Mallet, comte de la Vaulx, vice-prési-
dent de 1'Aéro-Club.

12
INPRIMERIE RATIOXALE
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8 séances pléniéres qui ont été échelonnées entre le 6 mai 1898 et le 31 janvier

1899. o
Les Sous-Commissions ont tenu:

La 1* Sous-Commission: Organisation des concours . ... «.,....... 4 séances.
La 2° Sous-Commission: Installations..........oceeeniinneeeenns. a
La 3° Sous-Commission: FINances.« . - »«cevv vevrvvrnrnnnernnvnn 3
La 4 Sous-Commission: Réglements ........... ...voiuviinen... 4

Clest donc un total de 21 séances de travail en commun, lesquelles ne représentent
d'ailleurs qu'une minime part du travail total.

La plupart des membres du Comité consultatif ont en effet accepté d'étudier en deétail
certaines parties d'organisation, de rédiger des rapports considérables, d'établir des
projets de constructions ou d'aménagements, etc.

Des discussions, souvent vives, toujours intéressantes, du Comité consultatif, sont
sortis en résume:

Des solutions pratiques pour l'organisation toute nouvelle des concours d'aéro-
station;

Un reglement complet pour ces concours;

La constitution d'un organe d'exécution.

Toutes ses propositions ont été acceptées par le Commissaire général de 1'Exposi-
tion.

Telle estl'ceuvre visible, mais éphémere, du Comité consultatif; il en est une autre,
moins facile a saisir mais plus durable, c'est une impulsion trés vive au mouvement
public en faveur de 1'aérostation, mouvement dont profiteront et les aréonautes et les
sociétés aréonautiques, et la science et 1'armée, mouvement qui arrive bien a I'heure
voulue, alors que de tous cotés les graves et difficiles questions de la locomotion
aérienne sont l'objet d'études et de recherches passionnées.

DEUXIEME PARTIE.

ORGANISATION DES CONCOURS.

CHAPITRE PREMIER.

ROLE DU COMITE D'ORGANISATION.

§ 17 Travaux incombant au Comité d'organisation. — Clest dans sa séance
du 8 décembre 1899 que le Comité consultatif désigne a I'Administration de 1'Expo-
sition la liste des membres qui lui paraissent devoir constituer le Comité d'organi-
sation.

Le 22 décembre, sur la demande de M. le Délégué général aux Sports, lequel
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annonce verbalement 1'approbation de principe du Commissaire général, le Comite
d'organisation entre en fonction.

Le Comité d'organisation est avant tout chargé d'exécuter les prescriptions d'un re-
glement devenu, aprés approbation du Commissaire général et publication, la loi des
parties: Administration de 1'Exposition et concurrents.

Il ne peut rien changer aux termes de ce réglement qui émane d'une autorité plus
haute que lui; il ne peut que l'appliquer.

Mais si la regle a appliquer est ainsi fixée ne varietur, des détails trés nombreux
restent a régler, comme préparation; tout est a faire, comme exécution.

Il est sans aucun doute commode de travailler en partant d'une base ferme et nette,
mais au début de son ceuvre, le Comité d'organisation se trouve dans la situation sui-
vante:

Il dispose d'un terrain nu, sur lequel devront s'ériger des constructions, se creuser
des conduites, etc.

1l dispose d'un crédit de moins de 100,000 francs avec lequel il faudra faire face a
toutes les dépenses.

Il devra ou remettre a la fin de 1'Exposition le terrain dans son état primitif, ou
faire la remise des batiments conservés a telle autorité qui sera désignée.

L'ensemble de ces travaux peut se résumer ainsi:

1° Avant les concours: Travaux d'installation, achats divers, publicité et propagande;

2° Pendant les concours: Inscription des concurrents, examen de leurs dossiers, récep-
tion du matériel, examen de ce matériel, gardiennage, fixation des résultats de chaque
concours a transmettre au Jury, publicité, organisation de concours éventuels;

3° Apres les concours: Démolition des installations provisoires, vente des démolitions,
remise a qui de droit des installations définitives;

4° En tout temps: Service financier, perception des subventions de 1'Administration
de 1'Exposition et des recettes de toute nature, justification des dépenses.

On voit d'aprés ce tableau, incomplet encore, quelle est 1'étendue de la mission
confiée au Comité d'organisation des concours.

§ 2. Méthode de travail du Comité d'organisation. — Le Comité élit son bureau
comprenant: président: M. le commandant RENARD; vice-président: M. Louis GODARD;
rapporteur: M. le commandant HIRSCHAUER; trésorier: M. le comte DE LA VAULX;
secrétaire: M. le capitaine PEZET.

Ensuite le Comité se partage en Sous-Comités, chacun de ceux-ci étant chargé de
préparer une partie du travail; toutes les décisions sont d'ailleurs prises par le Comité
lui-méme.

Il faut assurer: 1° les installations; 2° la publicité, avant et pendant les concours;
3° les prescriptions du réglement en ce qui concerne le personnel; 4° les prescriptions
du réglement en ce qui concerne le matériel; 5° la gestion financiere.

12.
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A cette division du travail correspondent cinq Sous-Comités, savoir:

1" SOUS-COMITE. —— BATIMENTS.

Président: M. le commandant ESPITALLIER; membres: MM. L. GobrD, le commandant HIRSCHAUER,
le capitaine PEzET.

2° SOUS-COMITE. —— PRESSE.
Président: M. AUBRY; membres: MM. AIME, AMY.

3 SOUS-COMITE. — POLICE DES CONCOURS.

Président: M. le commandant HIRSCHAUER; membres: MM. Ausry, Eug. Gobarp, L. GopaRD, MALLET,
SURCOUF, le comte DELA VAULX.

4 SOUS-COMITE. —— MATERIEL.

Président: M. LacHamrg; membres: MM. le capitaine Boutrieax, E. Gobarp, MaLLET, le capi-
taine PEZET, SURCOUF.

5° SOUS-COMITE. —— FINANCES.

Président: M. le commandant P. ReNARD, membres: MM. L. GopARp, le commandant HIRSCHAUER,
le capitaine Przet, le comte DELA VAULX.

Durant la période préparatoire, afin que les travaux du Comité suivent une marche
bien paralléle et concordante, toutes les semaines les membres du bureau du Comité et
un membre délégué par chacun des Sous-Comités se réunissent; ils examinent I'état
d'avancement des études et les coordonnent.

Le commandant P. Renard, président du Comité, est naturellement le représentant
de 1'Administration de 1'Exposition pour tout ce qui touche aux concours d'aérostation;
comme tel il est I'intermédiaire entre I'Administration et le Comité d'organisation, entre
ce Comiteé et les concurrents. Toute la correspondance lui est adressée au siége social
du Comité d'organisation fixé par décision du Comité, au domicile méme du prési-
dent".

Ce dernier y recoit tous les jours; en outre il regoit toutes les semaines au siége de
1'Administration de 1"Exposition® avant et aprés la réunion hebdomadaire du Comité.

Pendant la période d'exécution des concours, le Comité se réunit le plus souvent dans
le local qui lui est réservé au batiment de l'aérostation a Vincennes. C'est la en parti-
culier que se réunissent les Sous-Commissions des batiments, du matériel, etc. C'est la
que les communications sont faites aux concurrents, les mesures d'exécution examinées
sur place, etc.

Le Comité ou sa délégation tient enfin naturellement séance tous les jours de con-
cours, et pendant toute la durée des opérations.

wA rétablissement central d'aérostation militaire, avenue de Trivaux, 7, Meudon. — “ Avenue Rapp,
2 bis,Paris.
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Apreés les concours, le Comité se réunit encore pour l'examen des résultats, le con-
trole des comptes et leur liquidation. Il tient:

Avant 1'ouverture des concours:

Séances GENErales.. ..o iviiit L e e 10 séances.
Séances hebdomadaires. . .... . ..... e e e e al
Pendant les concours:
Séances générales.... . .. ...... e 14
Séances de concours..  ..... e e e e e e 13
Aprés les concours... i, . .. i o ieeeeiiiiieene e .7
TOTAL.. ... evevr cevennn.. 68

En tenant compte des séances de Sous-Comités, on constate que le Comité d'organi-
sation a eu, au cours de I'année 1900, plus de cent séances de travail, sans compter
les travaux particuliers faits par chacun de ses membres.

CHAPITRE IL

PERSONNEL, MATERIEL ET BATIMENTS.

§ 1. Personnel secondaire. — Le président et les membres du Comité se réservent
toutes les questions d'organisation, la direction et la surveillance des opérations.

IIs ont besoin pour les seconder dans leur tache, et pour exécuter leurs décisions,
d'un personnel auxiliaire. La besogne a confier a ce personnel comporte:

a. En tout temps: tenue des écritures; copie et classement de la correspondance;
établissement des mémoires de payement, etc.; tenue de la comptabilité et de la caisse;
surveillance et I'exécution des travaux et aménagements divers; réception du matériel;
gardiennage du batiment et du matériel.

b. Les jours de concours: mise en état des pelouses; manceuvre des vannes des con-
duites de gaz; manceuvre des ballons au moment des départs; police de la pelouse des
départs; perception des entrées; tenue des registres d'observation, d'inscription, de
réclamation.

Les besognes permanentes nécessitent un personnel permanent, les besognes tempo-
raires un personnel temporaire.

Le personnel permanent est réduit a trois agents nommes par le président du Comité:

1° Un agent général, chargé, sous les ordres et la responsabilité du secrétaire, de la
correspondance, de la tenue des registres d'engagement, de la surveillance des travaux,
de 'établissement des mémoires. Cet agent général a été M. Vinot, chef de I'équipe des
travaux de Chalais. Il a assumeé cette tache trés lourde avec une bonne volonté et un zele
auxquels on est heureux de rendre un hommage reconnaissant;

2° Un caissier, aux ordres du trésorier, chargé de la comptabilité-finances;

3° Un gardien du parc aérostatique de Vincennes, agent assermenté, chargé du gar-
diennage du batiment, de la conservation du matériel de I'Administration, de la récep-
tion et de la déelivrance du matériel des concurrents.
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Le personnel temporaire payé a la vacation comprend cinq catégories:

1° Les agents d'exécution, nommeés par le président du Comité, chargeés, les jours
de concours, de diverses fonctions, savoir: 1 agent charge de la tenue des registres
d'observations; 1 agent chargé des opérations photographiques (M. Bayard); 1 agenta
la disposition des commissaires de service; 1 agent chargé des instruments de controle
(M. Fortier);

2° Les agents de recette, nommeés par le Comite, charges, les jours de concours, de
percevoir les droits d'entrée, au nombre de 4 le matin et 8 I'apres-midi;

3° Le personnel de manceuvre, composé de sapeurs aérostiers de bonne volonté; ce
personnel transportait les ballons du point de gonflement au point de départ;

4° Le personnel de police composé généralement de vingt gardiens de la paix, sous
les ordres d'un officier de paix;

5° Des ouvriers.

§ 2. Matériel, instruments , mobilier, — La réduction considérable apportée aux
demandes financiéres du Comité consultatif oblige, on la dit, le Comité d'exécution
a une gestion extrémement prudente.

Aussi, ses moyens matériels d'action doivent-ils €tre aussi réduits que possible.

Il faut tout d'abord renoncer a la création d'un observatoire météorologique. Les
principaux instruments, barométre a mercure, hygrométre, etc., sont prétés au Comité.
On ne pouvait avoir un anémometre; on se résout a recourir a celui installé pres de
Chalais pour le service de cet établissement; la liaison du batiment de I'aérostation
de Vincennes avec le réseau général téléphonique et, par suite, avec l'établissement de
Chalais, permet d'assurer ce service.

Le chronometre, qu'il elt été si nécessaire de posséder pour fixer exactement les
heures de départ et le réglage des montres des concurrents, se trouve remplacé par une
modeste pendule mise en concordance avec l'heure extérieure des chemins de fer, et
verifiée avec soin, a plusieurs reprises, les jours de concours.

Les instruments de pesée, les instruments de controle des ascensions (barometres et
thermometres enregistreurs) sont loués.

Les instruments de vérification du matériel se réduisent, comme achat, a un moufle
fixé a la toiture du hangar a ballons, destiné a suspendre les filets des ballons.

Les autres instruments, ventilateurs, appareils a essayer les cordages, les étoffes,
dynamomeétre, sont prétés au Comité.

Il en est de méme des instruments topographiques nécessaires les jours d'exécution
des concours de distance minima pour déterminer exactement la direction du vent.

Les cartes sont achetées a condition.

L'outillage de terrassier nécessaire pour l'entretien des pelouses, etc., est, en majeure
partie, prété au Comite.

Le mobilier se réduit a I'installation trés sommaire d'une salle de Comité, a quelques
armoires, pour placer les instruments et les outils.
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§ 3- Hangar de 1'aérostation.— Le hangar de 1'aérostation construit dans I'annexe
de I'Exposition universelle, a Vincennes, se composait:

1° D'une nef centrale de 30 meétres de longueur sur 20 metres de largeur, pouvant
abriter des ballons ayantjusqu'a 3,500 métres cubes de volume;
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4. Chambre noire 9. Soute a sable.
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2° De deux bas cotés ayant la méme longueur que la nef centrale et une largeur de
5 m. 45, dans lesquels étaient aménagés les locaux accessoires comprenant: une salle des
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séances du Comité d'organisation des concours d'aérostation; le logement du gardien
du parc; un laboratoire de physique; un laboratoire de photographie; deux magasins
pour le matériel aérostatique; une soute a sable. La charpente était entiérement metal-
lique et composée de 7 fermes de 20 metres de portée écartées de § métres d'axe en
axe. Le pignon Est, ainsi que les faces latérales, étaient montés en carreaux de platre;
le pignon Ouest était ouvert sur toute sa hauteur; enfin, sur le pignon Est et les faces
latérales régnaient des baies vitrées de 3 metres de hauteur.

Fig. 3. — Le Parc d'aérostation.
Photographie prise en ballon libre par le commandant HRSCHAUER.

Ce hangar avait été construit sur les plans fournis par le Comité d'organisation par
MM. Dubois et Nicolle, entrepreneurs, et livre en location avec droit d'achat pour le cas
ou la ville voudrait le conserver apres 1'Exposition.

Les travaux de construction ont duré du 15 mars au 1" juin.

Pour le gonflement des ballons, on avait aménagé, sur la pelouse située devant le
hangar, 9 prises de gaz alimentées par une canalisation de 350 meétres de longueur,
branchée sur la conduite maitresse qui suit la route de Saint-Mandé a Saint-Maurice.
Une dixiéme prise était disposée a l'intérieur du hangar.

Cette conduite avait, sur 230 metres de longueur, un diamétre de 0 m. 40 et un dia-
métre de 0 m. 30 seulement sur les 120 derniers métres. Ce diamétre avait été calculé pour
un débit horaire de 2,500 métres cubes qui a toujours été réalisé et souvent méme dépasse.

Enfin une canalisation d'eau de la Marne amenait 1'eau nécessaire pour l'arrosage des
pelouses et, a l'intérieur du hangar, desservait le logement du gardien et les laboratoires.
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CHAPITRE IIL

REGLEMENTS SPECIAUX.

§ 1. Réglement sur le contrdle des concours des ballons libres. — Le Comité
consultatif spécial avait laissé au Comité d'organisation non seulement le soin de codifier
les dispositions générales adoptées, mais aussi celui de régler toutes les mesures de
détail concernant]'exécution méme des concours.

Le premier travail qui s'imposait au Comité d'organisation était de préciser les me-
sures propres a amener la sincérité des concours de ballons libres et a déterminer d'une
maniére exacte les conditions de chacune des courses.

Les procédés de controle sont ceux employés généralement dans les ascensions.

L'application des divers procédés doit naturellement varier suivant la nature des
concours.

Le premier procédé est la déclaration méme du concurrent, transcrite au cours de
l'ascension sur son livre de bord, procédé qui s'applique naturellement a tous les
concours.

Pour tous les concours ot il y a lieu de déterminer des heures exactes de départ, la
constatation est faite sur un registre des observations tenu par les commissaires de
service.

Les heures et points d'arrivée sont fixés par les témoins de la descente ou des escales,
tant a l'aide de certificats signés par les témoins et rapportés par les concurrents que
par des lettres en blanc remises a ces mémes témoins, et renvoyées par ceux-ci directe-
ment au Comité d'organisation.

En outre, les concurrents doivent jeter, en cours de route, des lettres en blanc; ces
lettres sont remplies par les habitants qui les ramassent et renvoyées par eux au preé-
sident du Comité. Elles permettent, en dehors des indications du livre de bord, de
déterminer certains points du parcours du ballon. Une proportion assez notable de ces
témoins de route revient au Comite.

Les instruments de contrdle, barométres et thermometres, permettent de déterminer
les diagrammes des ascensions. Ces instruments, remis plombés aux concurrents,
donnent des indications précises non seulement sur les altitudes atteintes, mais aussi
sur la durée des ascensions et sur la manceuvre des aéronautes.

Le Comiteé, enfin, se réserve le droit de procéder a telles enquétes qu'il juge néces-
saire.

§ 2. Reéglement des concours de cerfs-volants. — Le réglement spécial des
concours de cerfs-volants a été rédigeé sur les indications de M. Teisserenc de Bort,
directeur de 1'observatoire de Trappes.

Le réglement divise les concours en deux catégories.
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La premieére catégorie se rapporte aux appareils simples, auxquels on ne demande
que de se maintenir deux heures en l'air avec 200 métres de cable.

Le classement se fait en mesurant 'angle de la droite allant du cerf-volant au point
d'attache avec I'horizontale, la surface portante, la tension du cable au dynamomeétre,
et en appréciant la stabilité¢ du cerf-volant”.

La deuxiéme catégorie comprend des appareils destinés a atteindre les hautes alti-
tudes et a y porter des instruments enregistreurs. Ces appareils nécessitent un outillage
compliqué, un treuil, des cables spéciaux, etc. La durée de l'épreuve est fixée a une
heure; on récompense ici la plus haute altitude atteinte, vérifiée par des instruments
enregistreurs.

§ 3. Reglement spécial des concours de photographie. — Ce réglement, d'ail -
leurs annexé au reglement général, a été rédige d'apres les indications fournies par
M. Davanne, président de la Sociétéfrancaise de photographie, et par M. le commandant
Houdaille, membre du Comité de cette méme société. I1 est complétée par le Comiteé
d'organisation sur certains points de détail.

Les concurrents doivent soumettre au Jury douze épreuves prises dans le concours
auquel ils participent et développées par eux.

Les plaques ou pellicules doivent étre timbrées avant départ au laboratoire du bati-
ment de Vincennes. Un agent spécial est préposé a ce timbrage, qui consiste dans l'ap-
position d'une marque minuscule dans l'angle de la plaque. L'agent doit tenir compte
du nombre de plaques timbrées.

Comme avantages accordés aux photographes concurrents, le Comité leur assure
l'exonération du payement de droit de passage percu sur les passagers ordinaires; les
frais de retour sont remboursés aux concurrents les mieux classés; enfin, le Comité
donne aux photographes concurrents tous les renseignements nécessaires pour qu'ils
puissent s'entendre avec les aéronautes concurrents au sujet de leur passage.

CHAPITRE 1V.

CONCOURS HANDICAPES.

§ 1. Fixation du lest disponible. — Le Comité d'organisation n'a pas a discuter
la question de savoir si, oui ou non, il doit y avoir des concours handicapés; ils lui sont
imposés par le reglement élaboré par le Comité consultatif spécial et approuve par le
Commissaire général de 1'Exposition. Le réglement général en question fixe méme
le procédé de handicap a employer, car il prescrit que, dans les courses de ballons
libres de 1° ou 2° série, les ballons seront handicapés quant au lest.

® .
Coefficients:
Projection sur la verticale de I'effort de tension rapporté au metre carré de surface .., 4
Sinus de 1'angle fait avec I'horizontale par la droite joignant l'orifice du cable & son point
d'attaché au cerf-volant, .. u...vrniseunsssrneuiieereneierseenaironareees 1

Stabilite ., L s veessreensessensnnsesecenseiosscnsensessansonrsorsnnennsans a
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Fig. 4.

Il ne reste donc au Comité d'organisation qu'a régler les mesures de détail concernant
Le handicapage par le lest ne peut se comprendre que d'une seule fagon, en don-

l'application du handicap.
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nant a chaque concurrent un poids de lest disponible pour la manceuvre en relation
avec le cube de son ballon.

On admet, en effet, généralement, que la dépense de lest, en cours de route, est
proportionnelle, toutes choses égales, d'ailleurs, au cube des ballons".

Mais la quantité de lest emporté pour la manceuvre est proportionnellement plus
grande pour les ballons de grand volume que pour les ballons de faible volume.

En effet, le poids du lest disponible au départ est égal a la différence entre la force
ascensionnelle du gaz et le poids du matériel et des aéronautes.

La force ascensionnelle est proportionnelle au cube. Le poids du mateériel dépend,
au contraire, de la surface. Quant au poids des aéronautes nécessaires a la manceuvre,
il est, dans de certaines limites, constant. Il s'en suit que la force ascensionnelle restante,
et, par suite, le poids du lest qui 1'équilibre, croit proportionnellement plus vite que le
cube des ballons; c'est ce qu'indiqué le graphique de la page précédente.

Un handicapage tout a fait précis, tout a fait rigoureux, devrait donc tenir compte
de toutes ces considérations diverses.

Est-il possible, pratiquement, de serrer d'aussi pres la théorie? Le Comité d'orga-
nisation ne l'a pas pensé. Il ne peut recourir qu'a des opérations simples, rapides et
ne donnant lieu a aucune contestation, et il décide que le lest disponible sera propor-
tionnel au cube du ballon.

La justice rigoureuse voudrait aussi que le handicap mette tous les ballons concur-
rents dans la situation du plus désavantage; ce qui revient a dire, en pratique, que les
ballons devraient étre handicapés en prenant pour base le lest disponible du plus
petit?.

Le Comiteé, aprés avoir examiné cette solution, ne s'y arréte cependant pas, car il
l'estime d'une application difficile; elle aurait, en outre, I'inconvénient de faire dépendre
le handicap de tous les ballons des conditions plus ou moins mauvaises de construction
du matériel du plus petit ballon, ou du poids de 1'a¢ronaute de ce dernier, etc.

Le Comité d'organisation estime donc que tous les ballons devront étre handicapés
suivant une proportion fixe, déterminée avant les courses.

Reste a determiner le taux de cette proportion.

Les organisateurs de la féte aérostatique des Tuileries de 1888 avaient fixé le poids
en kilogrammes de lest disponible au dixieme (10 p. 100)du nombre exprimant en
métres cubes le cube du ballon®.

Cette proportion parait bien faible au Comite; elle diminue par trop les moyens
d'action des concurrents.

® En fait, les gros ballons dépensent proportion-
nellement moins de lest que les petits.

@Sic c', c", c"', sont les cubes croissants des
ballons; p le lest disponible du plus petit, la formule
donnant le lest disponible d'un ballon serait:

¢

pP=p_

() La féte aérostatique du 14 octobre 1888, or-
ganisée par M. H. Lachambre, était donnée au profit
des incendiés de la Guyane, avec le concours de
MM. Camille Dartois, Lachambre, Louis Godard,
Corot, Wagner et Caillaux. Le jury était composé
de MM. Gabriel Yon, Eugéne Godard et Wilfrid de
Fonvielle. Le réglement de la course était le suivant:
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Sans aucun doute, en 1888, elle s'appliquait a une course de distance minima par
rapport a un point fixé a l'avance, et le parcours des ballons devait étre trés court.
Mais, pour des concours de durée, de distance, d'altitude, une pareille proportion est
inadmissible.

Le Comiteé, aprés examen de la question, décide donc de fixer le poids en kilogram-
mes de lest disponible au cinquiéme" (20 p. 100) du nombre exprimant le cube du
ballon en meétres cubes; pour les concours d'altitude cette proportion est fixée au quart
(25 p. 100).

Les premiers concours handicapés ont lieu en employant ces proportions. Les der-
niers concours handicapés de distance et de durée ont méme lieu avec la proportion de
25 p. 100, le materiel des concurrents, alors bien connu, permettant d'employer avec
Justice cette proportion.

Le concurrent qui demande a concourir dans un concours handicapé s'engage donc a
manceuvrer avec cette quantité de lest limitée. Tout moyen factice d'augmenter cette
disponibilité (escale, qui permet ou de déposer des passagers ou d'attendre une heure
et une température favorables, abandon de matériel, ancre, guide-rope, etc.)
constitue évidemment une irrégularité. Le réglement interdit donc et 1'abandon de ma-
teriel et les escales.

Le Comité peut vérifier au retour l'état du materiel, les instruments enregistreurs
indiquent les escales. Mais ces vérifications sont difficiles, et la meilleure preuve réside
encore dans la bonne foi méme du concurrent.

§ 2. Force ascensionnelle au départ. — Un ballon doit, au moment de son dé-
part, avoir une certaine force ascensionnelle. Celle-ci doit permettre au ballon s'élevant
dans 'air de se dégager a temps des obstacles qui entourent la pelouse des départs,
clotures, arbres, batiments. Elle doit étre d'autant plus grande que la vitesse du vent
est plus considérable; le Comité admet, pour les mémes raisons que précédemment,
que la force ascensionnelle exprimée en kilogrammes sera 1, 2, 3, 4, §p. 100 du
nombre exprimant le cube du ballon.

L'obligation d'avoir cette force ascensionnelle au départ est une mesure de sécurite,
non seulement pour 1'aéronaute, mais aussi pour le public. Il appartient donc au Co-
mité ou a sa delegation, responsable de la bonne exécution de la course, de fixer, au
moment du départ, la force ascensionnelle du ballon.

Le Comité d'organisation décide que les jours de concours les commissaires de
service fixeront, avant le premier départ, le quantum de force ascensionnelle a exi-

ART 1. Tous les ballons seront lestes proportion- ART. 4 Suivant l'é¢tat de 1'atmosphere, le jury
nellement a leur cube. fixera lui-méme le moment et l'ordre des départs.

ART. 2. Chaque aéronante aura a dépenser 10 kilo- ART. 5. Aumoment du départ, et suivant le vent,
grammes de lest pour 100 métres cubes. Le lest sup-  le jury désignera la ville que les aéronautes devront
plémentaire sera vérifié au moment de la descente. atteindre. Le premier prix appartiendra a 1'aéronaute

ART. 3. L'ordre des départs sera tiré au sort une qui prendra terre le plus prés du centre de celte ville.

heure avant le gonflement. ® Pour les ballons gonflés a I'hydrogéne, 30 p. 10.
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ger, suivant les conditions atmosphériques. La quantité de lest nécessaire pour obtenir
cette force ascensionnelle doit étre déposée avant le départ; elle est prise, en principe,
en dehors du lest disponible donné aux concurrents, de maniere que ce lest de ma-
nceuvre reste bien entier, au moment du départ, a la disposition du concurrent.

Toutefois, les considérations de sécurité devant primer toutes les autres, il est en-
tendu que si le concurrent ne peut enlever que juste son lest disponible, ou un poids
moindre, la force ascensionnelle au départ devra, néanmoins, étre maintenue, meéme
par préléevement sur le lest disponible.

§ 3. Lest plombé. — Ce n'est pas tout. Les ballons, surtout ceux d'un fort volume,
pourront certainement enlever un poids plus considérable que celui du lest disponible.
I faut donc les équilibrer de maniere a ne leur laisser que la force ascensionnelle fixée
par les commissaires de service.

Le Comité d'organisation décide que le complément du poids sera obtenu a l'aide de
sacs de lest, exactement pesés et plombeés. L'ouverture de ces sacs de lest constitue
pour le concurrent un cas de disqualification.

Il faut, en outre, que le Comité puisse connaitre sur ce point spécial I'exécution in-
tégrale des conditions de la course; il faut qu'll soit certain que les sacs de lest emportés
pleins et plombés étaient encore pleins et plombés a la fin de la course.

Il importe que cette question soit réglée de maniére a éviter toute discussion, toute
réclamation. Le Comité exige donc que ces sacs reviennent pleins et plombés a Vin-
cennes. Cest, sans doute, une gene pour les concurrents. C'est, sans doute, une de-
pense pour le Comité. Le Comite estime qu'il doit passer sur ces deux considérations,
les questions de justice et de rectitude du controle primant toutes les autres.

Au reste, le lest plombé ne peutjamais étre qu'une part assez faible du poids total du
matériel que les concurrents auront a transporter.

D'un autre coté, les dépenses a prévoir, le Comité s'en rend facilement compte, ne
peuvent étre bien élevées.

Les concours handicapeés sont les premiers en date; ils ont lieu a I'époque de 1'année
ou les vents sont en moyenne les plus faibles; les transports par voie ferrée au demi-
tarif des messageries sont, en somme, trés bon marché. La question de dépense n'a donc
pas d'importance réelle"’.

CHAPITRE V.
MODIFICATIONS AU PROGRAMME DES CONCOURS.

§ 1. Organisation de concours supplémentaires. — Les premiers concours de
distance minima par rapport a un point fixé a l'avance ont un tel succes que le Comite
estime nécessaire de créer de nouvelles épreuves de cette nature.

()Le poids total de lest plombé transporté a été déboursé par le Comité pour le transport du lest
de 1,255 kilogrammes. La distance moyenne de plombé a été de 86 fr. 26 (quatre-vingt-six francs
transport a été de 214 kilomeétres. Le prix total vingt-six centimes), pour toute la durée des Concours.
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D'autre part, les résultats ont été tellement remarquables que le Comité juge que
l'un au moins de ces nouveaux concours doit entrer en ligne de compte pour 1'attri-
bution du Grand Prix de ' Aéronautique.

Il propose donc successivement au Commissaire général, qui approuve les proposi-
tions, d'organiser deux concours de distance minima, mais en variant les données du pro-
bléme a résoudre par les concurrents.

Dans les deux concours primitivement prévus, le point a atteindre est fixé par les
commissaires de service et communiqué, avant le premier départ, a tous les con-
currents.

Pour 1'épreuve qui doit compter dans le Grand Prix, le Comité d'organisation com-
plique le probléeme en exigeant des concurrents une escale obligatoire. On doit donc
leur indiquer deux points a atteindre: le premier, ou ils devront faire une escale
de moins d'une heure; le second, ouils devront atterrir définitivement.

Le reésultat de 1'atterrissage pour 1'escale, celui de l'atterrissage définitif et enfin le
résultat d'ensemble sont récompensés séparément.

Une autre épreuve de distance minima est organisée pour le jour de la réception des
membres du Congres international d'Aéronautique par le Comité d'organisation des con-
cours de Vincennes; mais ici les concurrents sont libres de choisir le point qu'ils de-
sirent atteindre. D'autre part, le Comité institue, en dehors des récompenses ordinaires
pour les trois meilleurs résultats, des récompenses spéciales (primes de so francs)
pour tous les concurrents qui ont fourni une bonne course et atterri a une distance du
point choisi moindre que le cinquieme de la distance de ce point au point de départ
(Vincennes).

Le réglement général prévoit seulement deux catégories de concours de cerfs-volants.
Devant le grand nombre de concurrents qui se présentent, et surtout devant la diver-
sit¢ des modeles d'appareils présentés, le Comité d'organisation, pour ne pas repousser
les bonnes volontés, se résout a scinder ce concours en trois épreuves s'appliquant aux
petits, moyens et gros appareils.

Les premiers sont surtout des jouets; les concurrents qui les emploient, des enfants.
Les récompenses sont réduites, en conséquence, a une simple médaille de bronze et a de
petites primes de 20, 10 et § francs.

Aux moyens et aux grands appareils, on réserve les récompenses indiquées au pro-
gramme général des concours.

§ 2. Modifications de dates. — Deux concours importants de ballons libres ont été
fixés, I'un au 16, l'autre au 20 septembre; cette décision a été prise par le Comité
consultatif pour permettre aux membres du Congres de 1I'Aéronautique d'assister a deux
épreuves.

Mais le Comité d'organisation apprend que les séances du Congres sont trop chargees
pour qu'il soit possible de consacrer deux journées aux concours de ballons libres;
d'un autre coté, les concurrents prenant part au concours de durée du 16 septembre
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risquent de ne pas étre rentrés pour le 20, et surtout de n'avoir pas le temps de faire
remettre leur matériel en état; le Comité d'organisation doit, en outre, pouvoir vérifier
l'état de ce matériel.

Il propose donc, et le Commissaire général 1'approuve, de reporter le concours du
20 septembre au 30 et, par suite, celui du 30 septembre a une date primitivement
fixée au 7 octobre. Cette date doit encore étre reculée au dernier moment, le vainqueur
de la course du 30 ayant été retenu en Russie et ne pouvant revenir pour le 7. La date
définitive de la derniére épreuve est donc fixée au 9 octobre.

Les concours de cerfs-volants, dont il est parlé plus haut, doivent aussi, pour cause
d'insuffisance de vent, subir plusieurs remises successives. Les nouvelles dates des
épreuves sont arrétées par les Commissaires de service.

§ 3. Epreuves de deuxiéme degré. — Le réglement général prévoit, au point de
vue des récompenses, deux épreuves du deuxiéme degré, l'une de distance, l'autre
de durée. Par contre, il ne prévoit qu'une seule date pour ces deux concours.

Or la liste des concurrents récompensés pour les courses de distance ne differe pas
sensiblement de celle des concurrents récompenseés pour les courses de durée. Instituer
deux épreuves distinctes ameénerait a faire concourir deux fois les mémes concurrents.
La date du 9 octobre est d'autre part trés tardive, il parait donc difficile de scinder
les deux épreuves.

Plusieurs membres du Comité estiment qu'il y a lieu non seulement de n'exécuter
qu'une seule course du deuxieme degré, mais encore de ne délivrer qu'une série de prix
et de déterminer, au dernier moment, suivant les conditions atmosphériques, la nature
de la course, durée ou distance.

Cependant la majorité du Comité s'en tient a la lettre méme du reglement; il n'y
aura qu'une seule épreuve de deuxiéme degré, mais deux séries de récompenses seront
accordées a cette course unique, les concurrents courant en méme temps pour la durée
et la distance.

§ 4. Suppression de concours. — Un certain nombre de concours sont supprimés
faute de concurrents, savoir: concours de ballons historiques, concours de montgol-
fieres.

Le concours de ballons-sondes est supprimé également, bien qu'l y ait eu un départ
de cette nature sur la pelouse de l'aérostation le jour de la visite du Congres de 1'Aéro-
nautique; mais M. Teisserenc de Bort qui a bien voulu organiser ce départ est membre
du Jury et, comme tel, ne peut concourir.

Il en est de méme des appareils d'éclairage pour ascensions nocturnes; un grand
nombre de concurrents ont employé et apprécié la lampe électrique du lieutenant-
colonel Renard; ce dernier, étant vice-président du Jury, ne peut concourir.

Le concours de diagrammes (concordance entre le diagramme réel et un diagramme
indiqué a l'avance par l'aéronaute) est supprimé pour insuffisance de résultats.
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§ 5. Extension des attributions des Commissaires de service. — Le réglement
geénéral ne permet pas aux Commissaires de service de modifier, au dernier moment, la
nature d'un concours ; il prévoit seulement la suppression de I'épreuve.

L'opération était trop radicale et pouvait avoir des conséquences budgétaires facheuses :
amener, par exemple, a dégonfler les ballons.

Le Comité éprouve a ce sujet certaines difficultés dans un concours de durée, alors que
le vent assez fort pousse a la mer; le Commissaire général, a la demande du Comite,
modifie l'article du reglement et autorise a changer, au dernier moment, la nature du
concours, si les circonstances 1'exigent.

CHAPITRE VI
ORGANISATION FINANCIERE.

§ 1. Régime financier. — L'Administration de 1'Exposition admet pour les Comités,
Fédérations ou Sociétés chargées de la représenter et d'agir en son nom dans les
concours officiels de 1'Exposition, deux procédés de gestion financiére.

Ou le Comité agit comme agent de I'Administration, ou il exécute un forfait.

Le Comite, agissant comme agent de 1'Administration, est tenu de se renfermer dans
les limites étroites du budget de prévision établi a I'avance et approuvé par le Commis-
saire général ; il doit borner strictement chacune de ses dépenses aux chiffres détailles
article par article, mentionnés a ce budget. Il doit, enfin, justifier de ses dépenses dans
les formes prescrites par la comptabilité des deniers publics. Cette derniére obligation
constitue une lourde charge pour les membres du Comite, et ils refusent de s'y sou-
mettre.

Le traité a forfait, au contraire, simplifie beaucoup la question ; le Comité n'est as-
treint qu'a une comptabilité commerciale dégagée de toutes les formalités et justifica-
tions administratives; son initiative reste entiére, sous la seule condition de ne pas
dépasser la dépense globale indiquée au budget de prévision. Clest a cette solution
que se rallie le Comité, et le président est autorisé a signer, en son nom, le traité a for-
fait pour l'exécution des concours.

Aux termes de ce traité, 1'Administration s'engage a livrer le terrain cloturé, le bati-
ment de l'aérostation en état complet d'achévement, les conduites de gaz avec les
prises nécessaires.

Le Comité s'engage a exécuter les concours prévus au programme, a payer le gaz
nécessaire aux gonflements, les frais de retour des concurrents et de leur matériel,
les primes et prix énumérés dans le réglement des concours, toutes les dépenses acces-
soires de gardiennage, frais de police, etc. Le tout moyennant une somme forfai-
taire de 98,000 francs, dont 90,000 francs payables sur simple demande du
Comite.

Les 8,000 francs restants forment un dépot de garantie payable sur justification de
la dépense de la premiére somme de 90,000 francs.

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — II. 13

IMPRIMERIE  NATIONALE
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Cette somme de 98,000 francs est augmentée, devant le succes considérable des
concours, et pour solder 1'organisation de concours supplémentaires par une nouvelle
allocation de 3,700 francs portant le forfait total 2 101,700 francs".

Le Comité d'organisation recoit en outre qualité pour faire des recettes, savoir :

1° Pour le compte de 1'Exposition : les recettes produites par les entrées dans l'en-
ceinte spéciale de 1'Aérostation les jours de concours.

Le prix des entrées est fixé a o fr. 50 pour les séances de jour et 1 franc pour les
séances de nuit; en outre, il est créé une enceinte réservée, au centre de la pelouse des
départs, enceinte dont le prix d'entrée est fixé a 2 francs ;

2° Pour le compte méme du Comité : les droits pergus sur les passagers, les produits
de la vente des programmes, etc., les produits de la vente du mobilier (apres cloture des

concours), etc.

§ 2. Détails d'organisation financiére. — Les finances du Comité d'organisation
sont réglées commercialement, et le Comité tient, en conséquence, les livres habituels
(caisse, brouillard, journal, grand-livre, copie de lettres).

Les payements sont effectués par le trésorier, sur mandats émis par le preésident du
Comite.

Ces mandats sont de trois sortes :

1° Mandats directs établis au profit des créanciers du Comité sur piéces attestant la
réalité et la régularité de la dépense ;

2° Mandats de remboursement, établis au profit de toute personne ayant acquitté
une dépense incombant au Comité ;

3° Mandats d'avance, destinés a permettre le payement, de la main a la main, des
salaires et des menues dépenses.

La comptabilite est vérifiee par le sous-comité des finances ; elle est approuvée pério-
diquement par le Comité.

Deux détails financiers ont une certaine importance :

En raison des prescriptions de la loi sur les accidents du travail, le Comité assure le
personnel par lui employé. L'assurance porte non seulement sur les accidents que
pourrait subir ce personnel, mais encore sur les accidents qu'il pourrait causer a des
tiers. Le montant des primes d'assurances s'éléve a 250 francs.

Les frais de retour sont remboursés aux concurrents; d'autre part, les Compagnies
de chemins de fer accordent le demi-tarif, mais seulement par voie de remboursement
au Comite.

Les concurrents sont donc invités a payer le plein tarif pour leur voyage et celui de
leurs aides, ainsi que pour le transport de leur matériel en petite vitesse ou en messa-
gerie.

 Le traité prévoit les époques suivantes de ver- Tjuillet suverserennnneenes . 20,000 francs
sement : T 200t e eneereenocsenennee 10,000
S vee. 15,000 francs. 1" septembre.vee-cereesenns 15,000
I Uil eneeneesennrenees 20,000 Fin des opérations........... Reliquat



CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS. 189

IIs justifient de ces dépenses auprés du président du Comité, qui leur fait rem-
bourser intégralement: 1° le prix du voyage, en deuxiéme classe, de Il'aéro-
naute et de ses aides, de la gare la plus rapprochée du point d'atterrissage jusqu'a
Vincennes; 2° le prix du transport du matériel en messagerie ou petite vitesse, dans
les mémes conditions de distance; 3° enfin, les frais d'atterrissage, jusqu'a concur-
rence de so francs.

Les Compagnies de chemins de fer n'accordant de détaxe que pour les transports en
messagerie ou petite vitesse, et ne remboursant rien sur les transports en grande vi-
tesse, le Comité ne rembourse aux concurrents qui ont fait usage de la grande vitesse
que 50 p. o/o du prix de transport en messagerie pour les mémes distances. C'est la
somme que le Comité aurait réellement dépensée si les concurrents avaient choisi
la voie moins onéreuse de la messagerie.

Pour se faire rembourser par les Compagnies, le Comité centralise par concours les
récépissés des frais de transport par chemins de fer, les adresse aux Compagnies
intéressées ; celles-ci détaxent le Comité de la moitié des frais proprement dits de trans-
port, non compris les droits de timbre, d'enregistrement et frais de camionnage.

CHAPITRE VII.

ROLE ET FONCTIONNEMENT DU JURY.

§ 1. Nomination du Jury. — Le role du Comité d'organisation dans la nomination
du Jury des concours d'aérostation est fixé par une note de 1'Administration de 1'Expo-
sition, communiquée au Comité au mois de février 1900.

Aux termes de cette note, les jurés sont nommes par le Commissaire général sur la
proposition du Directeur général de 1'Exploitation, apres avis du Comité d'organisation.

Le Jury doit se composer de membres frangais choisis soit parmi les membres du
Comité consultatif de la Section X, soit parmi les personnes compétentes, et de mem-
bres étrangers.

Le Comité doit faire connaitre au Commissaire genéral son avis sur les points sui-
vants :

Nombre des jurés ;

Proportion qu'il convient d'attribuer aux jurés étrangers ;

Nations dont la représentation parait utile ;

Personnalités francaises ou étrangeres qui paraissent devoir figurer dans le Jury.

Le Comite, avant de donner au Commissaire général I'avis qui lui est demandé, exa-
mine d'abord la question de savoir si les jurés pourront prendre part aux concours ;
apres une longue discussion, le Comité s'arréte a la négative.

Le Comité ne détermine pas toutefois si 1'abstention doit étre complete, c'est-a-dire
si les membres du Jury doivent s'abstenir de prendre part a aucune des opérations des
concours, ou s'ils doivent seulement ne pas y paraitre comme concurrents. Dans I'exé-
cution des concours, c'est cette derniére solution qui prévaut.

13.
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Le Comité estime que les jurés frangais doivent étre environ quatre fois plus nom-
breux que les jurés étrangers. Or les puissances a représenter doivent étre 1'Allemagne ,
I'Angleterre, 1'Autriche, les Etats-Unis, la Russie. En nommant un juré pour chacune
de ces nations, soit s, le nombre des jurés frangais se trouve porté a 20 au plus.

En ce qui concerne les jurés étrangers, lé Comite indique au choix du Commissaire
geneéral les noms suivants :

Pour 1'Allemagne, M. Herceser; pour 1'Angleterre, M. Harcrave; pour 1'Autriche, M. Suserer;
pour les Etats-Unis, M. Lanctey; pour la Russie, M. Kowanko.

Pour les jurés frangais, le Comité estime que le président et le rapporteur du Comité
d'organisation, MM. P. Renaro et Hiscuauer, doivent faire partie du Jury, afin de
pouvoir rendre compte en connaissance de cause de toutes les opérations des concours.

L'obligation de juger des concours de photographie entraine la nomination dans le
Jury de membres faisant autorité dans cette matiére et le Comité d'organisation désigne,
au choix du Commissaire général, le président et le secrétaire de la Société francaise de
photogmphie, MM. Davanne et le commandant Houparwte.

Il reste une quinzaine de membres a désigner ; le Comité propose d'affecter environ la
moitié de ces places, soit 7, a des membres du Comite consultatif de la Section X, savoir :

MM. Camterer, membre de 1'Institut, président du Comité consultatif; le lieutenant-colonel Re-

Narp, vice-président du Comité consultatif; Surcour, aéronaute-constructeur, secrétaire du

Comité consultatif; Goparp (L), aéronaute-constructeur, Gouzy, député; Herve, publi-
ciste; Matrroy, professeur, membres du Comité consultatif.

Pour les huit autres noms, le Comité propose au Commissaire général :

MM. Bouquer pe ta Grye, membre de 1'Institut; pe ta Baume Pruviner , membre du Comité de
1' Aéro-Club; Darrors (Camille), ancien aéronaute du siége de Paris; Marsouran, con-
seiller municipal-, Sarrau, membre de I'Institut, président du Jury de la Classe 34 (Aéro-
station); Tersserenc pe Bort, directeur de 1'Observatoire de Trappes; Tissanpmer (Albert),
aéronaute,membre du Comité de la Classe 34 (Aérostation); Varror, directeur de 1'Obser-
vatoire du Mont-Blanc.

Ces propositions sont acceptées dans leur ensemble par le Commissaire général de
'Exposition, et les jurés nommeés par décision du 11 mai 1900.

§ 2. Méthode de travail du Jury. — Le Jury, dans sa premiére séance (s juin
1900), nomme son bureau, qu'il compose comme suit :

Président : M. Caiieret; vice"préstdenl francais: M. le lieutenant-colonel Ch. Renaup; vice-prési-
dent étranger : M. Herageser ; rapporteur : M. le commandant P. Renaro ; secrétaire : M. le

commandant Houpaiie,
Le role du Jury est d'attribuer les récompenses dans chacun des concours. 1l doit,

pour cela, s'entourer de tous les renseignements nécessaires.
Pour les concours de ballons libres, il délegue tout d'abord l'un de ses membres

comme rapporteur spécial des concours.
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D'autre part, le Jury recoit du Comité d'organisation une série de documents qui
lui permettent généralement d'asseoir son opinion ; il se livre enfin aux enquétes néces-
saires.

TROISIEME PARTIE.
EXECUTION DES CONCOURS.

CHAPITRE PREMIER.
MESURES PRECEDANT L'EXECUTION D'UN CONCOURS.

§ 1. Publicite. — La publicité doit étre double. Elle s'adresse aux concurrents et
aux spectateurs.

Pour les concurrents, le Comité se procure la liste des aéronautes frangais, et étran-
gers et leur envoie une circulaire spéciale. Cette circulaire donne le détail des dates des
concours, des récompenses et une formule d'engagement.

Les journaux spéciaux, beaucoup de journaux politiques, reproduisent des notes
émanant du Comité et donnant les mémes indications. Le réglement général est envoyé
a toute personne en faisant la demande.

Le Comité met le public au courant de ses décisions par des notes officieuses qui
sont communiquées a la presse par les soins de M. Aubry, membre du Comité, spécia-
lement chargeé de ce service. Ces notes indiquent les résultats des concours, la date
et le but des prochaines épreuves. Le Jury emploie le méme procédé pour faire con-
naitre ses décisions. Des affiches sont placardées sur les murs a Paris et aux environs,
généralement trois ou quatre jours avant les concours.

Enfin, sur la pelouse méme des départs, la publicité s'exerce sous la forme de vente
de programmes dont le dessin a été exécutée par M. E. Bayard, chef du service des
reproductions a rétablissement central d'aérostation militaire. Le programme reproduit
l'état des engagements quarante-huit heures avant le début de la course.

§ 2. Inscription des concurrents. — Les engagements sont inscrits au fur et a
mesure de leur arrivée sur un registre spécial tenu par le secrétaire du Comiteé. Les
demandes des concurrents sont examinées au point de vue personnel par la Sous-Com-
mission spéciale. Celle-ci doit d'abord constater que les concurrents inscrits pour la
premiére fois ont bien conduit, avant les concours, un minimum de trois ascensions et
remplissent toutes les conditions voulues.

L'acceptation est prononcée par le Comité en séance pléniére, et le concurrent en
regoit immeédiatement avis. Il doit alors présenter son matériel a 1'examen de la Sous-
Commission spéciale qui en prononce l'acceptation, parfois sous condition de répa-
ration, ou le rejet.

Il est évident que ces opérations donnent au Comité certains soucis au début des
concours. Mais le personnel est bien vite connu ; il en est de méme du matériel.
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En cas d'excés du nombre des concurrents, les premiers inscrits seuls prennent, en
principe, part aux concours. En fait, le Comité s'efforce d'admettre tout le monde, et le
président a méme pouvoir pour accepter les concurrents qui se présentent en retard,
sauf ratification par le Comite.

Clest ainsi que le nombre des concurrents pour chaque course, fixé primitivement a
10 (nombre des prises de gaz), a varié de 6 a 22, le nombre moyen des concurrents

par course étant encore supérieur a 11 (%3) La seule regle que s'impose le Comité

est de ne pas dépasser le chiffre des allocations accordées.

Le cube moyen des ballons était un peu inférieur au cube prévu (1,250 meétres au
lieu de 1,500 métres), le nombre moyen des ballons primitivement prévu a 130
(13 concours a 10 ballons) peut étre ainsi porté a 156 (pour 14 concours).

Le concurrent avisé de son admission a un Concours déterminé et de l'acceptation de
son matériel est en méme temps averti de l'heure a laquelle le gonflement devra étre
commence.

On donne aux concurrents une certaine latitude pour ce début des opérations. Géné-
ralement, les prises de gaz peuvent étre ouvertes dés 7 heures du matin et les gonfle-
ments doivent étre commenceés avant 9 heures.

§ 3. Entrées. — L'enceinte générale de 1'Aérostation est fermée par une petite
cloture installée par 1'Administration. Dans cette cloture sont ménagges trois portes, une
porte charretiére et deux guichets pour le public.

L'enceinte générale contient trois enceintes particuliéres : 1'une est celle du ballon
captif; elle a fait 1'objet d'une concession spéciale. La seconde est celle de la pelouse
des gonflements et départs. Elle comprend tout le terrain libre situé entre les massifs;
le batiment de I'Aérostation fait partie de cette enceinte. Enfin, une enceinte réservée est
ouverte a un public muni de cartes spéciales.

Les entrées sont gratuites ou payantes.

Les entrées gratuites sont réservées aux catégories suivantes :

Membres du Comité consultatif. ... ...
Membres du Comité d'organisation . . . ) Cartes octogones.
Membres du Jury.............. .
Agents d'exécution . .. ......uu. .. ’
Concurrents et leurs agents.. ... ...... Tickets spéciaux
Cartes permanentes.
Invités. . vovee veennunnn e+ +...3 Cartes bleues (enceinte réservée).

Cartes rosés (enceinte générale).

400 cartes d'invitation pour chaque concours sont remises au Commissariat général;
chaque membre des Comités ou du Jury en recoit un certain nombre.
Les entrées payantes sont de deux natures.

Enceinte générale......... e e teeetie et . ofbo°
BICeINte TESEIVEC . v e s s e v s v evvuveneoeoensenennnnsnnen «.. 2 00
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Les agents de recette placés aux guichets delivrent au public entrant contre rem-
boursement des tickets numérotés. Un représentant du service des finances de 1'Expo-
sition regoit, avant chaque séance de concours, déclaration des numeéros de tickets remis
aux agents de recette; apres les concours, il constate les numéros non distribués et
percoit la recette.

I ne faut pas oublier en effet que si la recette elle-méme appartient a I'Administration
de 1'Exposition tous les frais de perception incombent au Comité d'organisation. C'est
ainsi qu'une recette de plus de 15,000 francs versée dans les caisses de 1'Exposition
a couté environ 1,500 francs de frais de perception au Comité.

L'entrée dans 'enceinte générale de 1'Exposition est assurée aux membres du Comité
d'organisation par une carte permanente valable pour toute 1'Exposition.

En outre, 1'Administration de 1'Exposition met a la disposition du Comité d'organi-
sation un certain nombre de cartes d'entrée de service valables pour 10 jours. Ces
cartes servent non seulement aux agents d'exécution, employés temporaires, mais aussi
aux concurrents. Ceux-ci recoivent, pour amener leur matériel, des autorisations spé-
ciales, permettant d'entrer avec des voitures.

L'insigne spécial du Jury en argent est attribué aux membres des Jurys des Sports.

CHAPITRE 1I.
MESURES D'EXECUTION DURANT CHAQUE JOURNEE DES CONCOURS.

§ 1. Commissaires de setvice. — Un certain nombre de membres du Comité
d'organisation sont délégués par le Comité pour assurer l'exécution de chacun des
concours.

En général, les Commissaires de service sont au nombre de 4 ou §, savoir :

1Commissaire, président de la course; c'est le plus souvent le président du Comité
qui remplit ce role;

1 Commissaire préposé a la surveillance des gonflements, présent dés le matin,
chargé d'indiquer ou de faire tirer au sort les emplacements de gonflement, de faire
ouvrir les prises de gaz, de mesurer le cube des ballons;

1 Commissaire chargé de la surveillance des entrées et de la police de la pelouse. 11
donne aux agents de recette et aux forces de police les indications voulues;

1 Commissaire chargeé de la tenue du registre des observation, de la distribution
des documents et instruments aux concurrents et, sl y a lieu, du handicap.

1 Commissaire chargé de la tenue du registre des observation, de la distribution
par le Commissaire chargé des gonflements dans la matinée.

Chacun des Commissaires est aidé par un certain nombre d'agents d'exécution ou de
recette.

§ 2. Mesures d'ordre concernant le public. — Les fétes aérostatiques offrent pour
le public certains dangers.
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Les ballons sont au plus haut degré inflammables; on doit donc écarter rigoureu-
sement tout danger d'incendie et en particulier éloigner les fumeurs.

Les départs de ballons peuvent aussi offrir certains inconvénients. La nacelle peut
raser le sol d'un peu pres ; les projections de lest peuvent étre génantes, etc.

Le Comité a paré au dernier inconvénient en exigeant que les concurrents aient
tous, au moment du départ, une certaine force ascensionnelle; au premier, en faisant le
vide autour des ballons partant.

Cet espace vide, nécessaire pour assurer une manceuvre précise et éviter les dan-
gers, est particuliérement difficile a obtenir.

Durant les premiers concours, la piste des départs est limitée par une corde tendue
sur des piquets. Des gardiens de la paix doivent empécher le franchissement de cette
enceinte.

Mais le public se préte peu a cette opération; souvent aussi quelques personnes plus
ou moins autorisées font pénétrer dans l'enceinte des amis et connaissances. Enfin, le
public profite de la moindre inattention des gardiens de la paix pour se précipiter au
contact des ballons.

Le Comité d'organisation se résout alors a fermer l'enceinte des départs par une bar-
riere. Le service d'ordre est, malgré la dépense, considérablement renforce.

§ 3. Mesures d'ordre concernant les concurrents. — Les concurrents doivent
pouvoir opérer en sécurité toutes leurs manceuvres de départ. Le Comité leur assure,
dans la mesure du possible, la liberté de leurs mouvements en écartant le public de la
piste des départs.

Il faut que les équipes des concurrents soient seules a manceuvrer dans l'enceinte.
Chaque concurrent regoit, en conséquence, un nombre de cartes de piste en rapport
avec le cube de son ballon. Seuls les équipiers pourvus de cette carte peuvent, en prin-
cipe, se trouver sur la piste. En fait, il se glisse toujours un certain nombre de curieux.

Les départs doivent avoir lieu aux ordres du Commissaire de service spécialement
préposé a cette partie du concours. Le Commissaire ne peut se faire facilement écouter
des équipiers des concurrents; aussi met-on a sa disposition une équipe spéciale de
manceuvre qui n'obéit qu'a son commandement.

L'équipe peut étre, pour tous les concours, formée par des sapeurs aérostiers venus
de bonne volonté suivre les concours. Le Comiteé leur alloue pour leurs services une
indemnité de 2 fr. 5o.

L'équipe militaire, habituée a manceuvrer au commandement, est d'un puissant se-
cours pour le Comité ; c'est surtout grace a cette précaution que les 156 départs ont
pu avoir lieu sans le moindre accident.

Le Commissaire de service au départ, apres la remise des documents aux concur-
rents et, sl y a lieu, aprés les opérations de handicap, fait amener le ballon par
l'équipe militaire au point fixe pour les départs, s'assure de l'existence d'une force
ascensionnelle suffisante, donne 1'ordre de départ, en note I'heure et I'indique a haute
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voix aux concurrents. Ces indications sont reportées sur un registre des observations,
ainsi que toutes celles qui peuvent intéresser le jugement de la course.

§ 4. Documents et instruments remis aux concurrents. — Chaque concurrent
regoit au moment du départ :

1 livre de bord, portant son nom, le cube du ballon, les conditions du handicap, s'il
y a lieu (voir p. 142 et 143);

2 certificats d'atterrissage destinés a étre remplis par les témoins de l'atterrissage et
rapportés par le concurrent;

6 demandes de renseignements remplies par les témoins de l'atterrissage et renvoyées
directement par eux (voir p. 144);

6 témoins de route destinés a étre jetés en cours de route et renvoyés au Comité par
les habitants;

S'ly a lieu, les cartes nécessaires (en particulier pour les concours de distance minima).

Ces documents sont placés dans un bordereau qui en donne le détail et reproduit
sommairement les principales dispositions du réglement.

Les instruments enregistreurs sont remis plombés; ils comprennent généralement un
ou deux baromeétres et un thermometre.

Un des barométres peut servir pour les altitudes inférieures a §,000 metres. Le se-
cond sert pour les altitudes de 4,000 a 9,000 métres.

Ces instruments, loués par la maison Richard, donnent de bonnes indications.

§ 5. Mesurage du cube des ballons. — L'opération de mesure des ballons a une
double utilité. Elle sert d'abord a déterminer le volume du gaz employe ; elle sert d'autre
part, si le concours est handicapé, a déterminer la quantité de lest disponible.

L'opération doit étre faite contradictoirement avec les employés de la Compagnie
du gaz, et, sile concours est handicapé, avec le concurrent. Dans tous les cas, elle
doit étre faite avec précision.

Or généralement les ballons ne sont pas sphériques. Méme lorsqu'ils ont été con-
struits de maniére a atteindre cette forme, les tensions d'étoffe amenent le plus souvent
un changement de forme. Dans ce cas, ils prennent la forme d'ellipsoides soit aplatis,
soit allonges.

Pour faciliter les opérations de mesure de volume, des abaques, établis 4 I'Etablis-
sement de Chalais, donnent les volumes en fonction de la longueur de I'équateur et de
celle du méridien. (Voir fig. 5 et 6.)

Le meéridien se mesure avant gonflement; 1'équateur se mesure facilement en pre-
nant la largeur moyenne des fuseaux ou des panneaux et leur nombre.

Le méme matériel revenant souvent dans les concours, la mesure, une fois faite, est
admise comme constante pendant toute la durée des concours.

Dans le cas ou les ballons ont été agrandis par 1'adjonction d'une partie cylindrique
a I'équateur, le cube total est obtenu par la somme des cubes des deux calottes ellipsoi-

dales et de la portion de cylindre.
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EN FONCTION DES LONGUEURS DE L'EQUATEUR ET DU MERIDIEN.
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§ 6. Handicap. — Le Commissaire handicapeur controle sommairement le contenu
des nacelles et évalue contradictoirement avec les concurrents le poids des objets con-
sommables (vivres, papiers, etc.). Il fait déposer dans la nacelle le lest disponible dont
la quantité est indiquée par le cube du ballon. Le complément du lest jusqu'a équilibre
complet est donné en sacs plombeés. Puis le Commissaire handicapeur enléve le nombre
de sacs plombés correspondant a la force ascensionnelle au départ.

Il indique enfin sur le livre de bord les quantités de lest plombé a rapporter, remet
les documents al'aéronaute concurrent et avertit le Commissaire chargé des départs de
la fin des opérations.

Le handicap est fait a I'air libre, lorsque le temps est trés beau, sous hangar dans
le cas contraire. L'équilibre s'obtient aisément a 1 kilogramme preés. Dans tous les cas
1'opération trés courte ne précéde que de quelques minutes le départ.

§ 7. Tenue du registre des opérations. — Le registre est coté et paraphé par un
membre du Comité. Toutes les opérations du concours y sont notées. Les inscriptions
sont ou d'un caractére général ou d'un caractére particulier a chaque concours.

Les inscriptions d'un caractére général sont notées dans1'ordre ou elles se produisent.
Elles concernent les détails du gonflement, les observations météorologiques, 1'ordre du
tirage au sort des départs, etc.

Pour les opérations particulieres a chaque concurrent, elles sont notées a raison
d'une page par concurrent et comprennent : le nom du concurrent; celui de ses aides
ou passagers ; le cube du ballon ; les conditions de handicap, s'ly a lieu ; les numéros
des instruments enregistreurs confiés aux concurrents ; la liste des documents remis ;
le numéro de la prise de gaz a laquelle le ballon a été gonflé ; le numéro d'ordre de
départ ; I'heure exacte du départ ; les réclamations, s'il y a lieu.

Les inscriptions du registre sont certifiées par le Commissaire chargé de sa tenue.

Ce document constitue, avec les papiers de bord du concurrent, 1'élément principal
dujugement de la course.

§ 8. Juré délégué au concours. — Le Jury, d'autre part, déléegue spécialement
pour chaque journée de concours l'un de ses membres comme rapporteur spécial.
Celui-ci examine toutes les opérations du concours. Il controle en particulier la tenue
du registre des observations, le plombage des instruments enregistreurs, etc.

En fait, le juré délégué remplit en outre, la plupart du temps, de véritables fonc-
tions de Commissaire, aidant dans leur mission les Commissaires de service, et les dé-
chargeant d'une partie de leur besogne.

Dans les concours de distance minima, des membres du Jury sont transportés au
point d'atterrissage désigné aux concurrents et controlent!'arrivée des ballons.

Enfin, le plus souvent, un grand nombre de jurés se rendent au concours et as-
sistent en spectateurs aux opérations du Comité. Lors des réunions du Jury, ces mem-
bres sont donc déja au courant d'un grand nombre des données des concours qu'ils ont
ajuger.
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CHAPITRE IIL

MESURES CONSECUTIVES A L'EXECUTION DE CHACUN DES CONCOURS.

§ 1. Réunion des renseignements. — Les renseignements relatifs a la course ar-
rivent successivement au président du Comité d'organisation.

Ces renseignements sont :

1° Un télegramme envoyé par le concurrent dés son atterrissage et donnant les ren-
seignements sommaires sur sa course. Ces télégrammes donnent déja les éléments
d'une premiére communication a la presse ;

2° Les documents rapportés parle concurrent : livre de bord, certificats d'atterris-
sage, instruments;

3° Sl y a lieu, le lest plombé renvoyé a Vincennes et vérifié par un Commissaire;

4° Les documents renvoyés par les témoins de l'atterrissage ou par les habitants
des pays traversés ;

5° Les documents fournis par certaines enquétes faites soit sur place par des mem-
bres du Comité ou du Jury, soit par correspondance ;

6° Les veérifications d'instruments.

Les documents sont remis, a mesure qu'ils arrivent, au rapporteur du Comité d'or-
ganisation.

§ 2. Ftablissement des résultats de chaque concours. — Le rapporteur du
Comité classe les documents dans des dossiers spéciaux a chaque concurrent et établit
le tableau des données et des résultats de la course.

I fixe avec précision, pour chaque course et quelle que soit la nature du
concours :

1° L'heure de départ, l'heure d'arrivée, rapportées toutes deux au méridien de
Paris, les durées des escales s'il y a lieu, et, par suite, la durée de la course;

2° La distance parcourue.

Ces indications, en dehors des renseignements statistiques qu'elles procurent, éta-
blissent les résultats pour les concours de plus longue distance et pour les concours de
durée.

D'autre part, il est nécessaire de les déterminer pour toutes les courses, afin de
pouvoir établir le droit a l'attribution des plaquettes spéciales a la plus longue distance
parcourue, en dehors des concours de distance, a la plus longue durée, en dehors des
concours de durée;

3° On détermine aussi 1'altitude maxima obtenue. Cette détermination doit naturel-
lement revétir un caractére de précision aussi grand que possible pour les concours
d'altitude ;

4° Pour les concours de distance minima, on établit enfin la distance du point d'at-
terrissage au point fixe.
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On reviendra en détail sur ces différentes déterminations quand on étudiera 'exé-
cution de chacun des concours.

Le rapporteur, s'l le juge utile, demande de nouveaux renseignements aux concur-
rents, aux témoins des escales ou de 1'atterrissage.

§ 3. Rapport au Comité d'organisation. — Le rapporteur, quand il estime que
les documents en sa possession lui permettent d'établir les données de chacune des
courses dans le concours considére, présente au Comité d'organisation un rapport écrit
comprenant :

1° Un mémoire relatant les conditions matérielles d'exécution du concours ;

2° Un tableau des résultats;

3° Une carte des parcours et points d'atterrissage.

Le Comité d'organisation a, d'autre part, sous les yeux les piéces annexées au rapport
(registre des observations, dossiers des concurrents).

Le Comité demande parfois un supplément d'enquéte, spécialement pour les concours
de durée.

Quand tous ces renseignements sont réunis, que le Comité se juge suffisamment
éclairé, il arréte le tableau des résultats de la course.

Le rapport est transmis au Jury avec l'extrait du registre des délibérations du Comiteé
concernant ce concours.

Les opérations du Comité, en ce qui concerne l'établissement des données de la
course, sont donc d'une nature toute spéciale. C'est une enquéte minutieuse ayant pour
but unique de fournir au Jury des éléments d'appréciation aussi exacts que possible.

§ 4. Opérations du Jury. —Le juré, rapporteur spécial des concours, examine
les documents transmis par le Comité d'organisation et les soumet avec son avis au
Jury. Le Jury entend la lecture du mémoire du rapporteur du Comité d'organisation,
du rapport du juré delégueé. Il a sous les yeux les cartes, tableaux et piéces annexes.

La plupart du temps, il peut juger sans delai et établir a premiére vue le classe-
ment. Parfois, il demande une enquéte sur un point spécial.

Mais il a souvent un role plus délicat, c'est d'apprécier la valeur méme des rensei-
gnements fournis. Il doit parfois estimer si, dans les résultats, tels qu'ils sont déter-
minés par 1'enquéte du rapporteur au Comité d'organisation et par ce Comité lui-méme,
des différences légeres sont d'un ordre plus grand que celui des erreurs d'appréciation
possibles et si, par suite, elles peuvent amener a un classement rigoureux.

Les éléments d'appréciation du Jury sont assez diftérents. Pour des resultats de dis-
tance et d'altitude, il peut avoir des renseignements précis; méme si les différences
calculées ou constatées a premiére vue sont faibles, le Jury peut, par un controle plus
minutieux, des expériences plus serrées, des calculs plus rigoureux, faire le classement
exact.

Pour d'autres épreuves, en particulier pour les concours de durée, il ne peut parfois
y arriver ; sa jurisprudence est sur ces points constante.
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Le classement absolu a lieu toutes les fois que les différences constatées, si légéres
qu'elles soient, ne peuvent donner lieu a aucune incertitude. Dans le cas contraire, les
concurrents ayant obtenu des résultats a peu prés égaux sont classés ex equo.

§ 5. Communication des résultats. — Les résultats sont notifiés par le secrétaire
du Jury :

1° Au preésident du Comité d'organisation;

2° A chacun des concurrents primés.

IIs sont, d'autre part, communiqués a la presse.

Le président du Comité d'organisation établit, au nom du concurrent primé, un
mandat du montant de la valeur du prix décemé et l'envoie a l'intéressé, qui peut se
faire delivrer la somme a la trésorerie.

Quant aux diplomes et plaquettes, ils sont remis aux concurrents dans la séance
solennelle de distribution des récompenses.

§ 6. Derniéres opérations du Comité d'organisation. — Apres chaque concours,
les comptes aftérents a la séance sont arrétés de maniére a établir la situation budge-
taire exacte du Comité d'organisation. Il importe en effet de connaitre exactement la
situation financiére apres chacune des opérations, afin de pouvoir proposer soit la sup-
pression de certaines épreuves, soit 1'organisation d'épreuves supplémentaires.

Enfin, le Comité a encore un devoir de politesse a remplir vis-a-vis des nombreuses
personnes qui l'ont aidé dans sa mission.

A toute personne qui lui a envoyé un renseignement, signé un certificat, le prési-
dent du Comité adresse avec ses remerciements une carte postale illustrée représen-
tant des scénes des concours de Vincennes.

Dans certains cas, le Comité d'organisation adresse des remerciements plus spé-
claux aux personnes qui ont bien voulu préter un concours plus actif au Comite.
Le plus souvent, ces remerciements s'adressent a des instituteurs qui ont établi, par-
fois avec un soin et une précision admirables, des cartes d'atterrissage détaillées.
Le Comité a décerné a certains de ces collaborateurs occasionnels une médaille comme-
morative.
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QUATRIEME PARTIE.

RESULTATS DES CONCOURS.

CHAPITRE PREMIER.
CONCOURS DE PLUS LONGUE DISTANCE PARCOURUE.
§ 1°. Concours du 12 aoiit (handicapé). — Le concours du 12 aofit réunit sept
concurrents. Les ballons ont des cubes variant de 3,300 (M. de la Vaulx)a 535 meétres

cubes (M. Blanchet).
Le cube total du gaz employé est de 10,618 métres cubes.

12 AOUT 1900
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Les plus gros ballons sont disposés sur la pelouse deés le 11 aoiit, soir. Les gonfle-
ments commencent le 12 aolit, a 8 h. 15 matin; ils sont terminés a 1 heure du soir;
le debit moyen des conduites est de 2,250 metres cubes a I'heure.
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Le handicap réglementaire est fixé a 20 p. 100. (Les commissaires de service y
ajoutent § p. 100 de force ascensionnelle, dont 2 p. 100 déposé avant départ.)

Un seul concurrent, ayant d'ailleurs un passager a bord, n'a pu emporter tout son
lest disponible.

Tant aéronautes concurrents qu'aides ou passagers, vingt-sept personnes prennent
part aux ascensions du 12 aofit.

Les sept départs ont eu lieu entre 3 h. 20 et 3 h. 46 du soir, soit en vingt-six mi-
nutes, a moins de quatre minutes d'intervalle.

Les points d'atterrissage sont donnés par la carte ci-dessus (fig. 7).

Le vent, au moment du départ, pousse vers le sud-ouest avec une vitesse de 18 ki-
lométres a I'heure; durant la nuit, la vitesse augmente notablement, car la vitesse
moyenne des ascensions atteint 28 a 30 kilométres. On peut en conclure qu'au matin
du 13 aott la vitesse était de 40 kilomeétres a 1'heure au moins. La carte des points
d'atterrissage montre que, pour les trois concurrents qui ont atterri avant la nuit, les
points d'impact sont au sud-ouest. Tout au contraire, pour les concurrents qui ont
atterri aprés douze a quinze heures de marche, les points d'atterrissage sont presque
tous a I'ouest de Paris.

La direction est intermédiaire pour les deux aéronautes concurrents qui ont atterri
au milieu de la nuit. Le parcours de M. ]J. Faure passe par Angers avant d'atteindre
I'embouchure de la Loire. Manifestement, le vent a donc tourné pendant la nuit du 12
au 13 aolt, et a porté de plus en plus au nord.

Si on compare les deux courses de MM. J. Faure et de Castillon de Saint-Victor, on
voit que le second s'est dirigé plus au nord que le premier et a pu ainsi s'enfoncer
dans la presqu'ile bretonne. L'examen des diagrammes des deux courses montre
que M. J. Faure s'est maintenu de minuit a 6 heures du matin au guide-rope,
que M. de Castillon de Saint-Victor a, au contraire, marché durant ce temps en
équilibre entre 300 et 1,000 meétres. On peut donc en conclure que M. de Castillon
de Saint-Victor a trouvé au-dessus du sol une direction de vent portant encore plus au
nord que le vent soufflant au ras méme du sol.

En somme, les trois concurrents qui ont fourni les meilleures courses ont été arrétés
par la mer.

M. J. Faure effectue son premier atterrissage, le seul qui puisse entrer en ligne de
compte pour ce concours handicapé, a Donges, sur les bords de la Loire. Puis, pour
'honneur, il repart seul et atterrit une deuxiéme fois au rivage, au contact méme des
flots.

Le tableau ci-apres donne les résultats du concours :
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Le Jury décerne les trois prix attribués a la course, savoir :

1" prix. M. le comte DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR, plaquette en vermeil. 5oo francs.

2" prix. M. le comte DE LA VAULX, plaquette en argenty-- - «++oevve . 200
3" prix. M. FAURE (J.), plaquette en bronze argenté, :«.o.vvcvvess 100
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§ 2. Concours du 9 septembre (handicapé). — Le concours du 9 septembre
réunit treize concurrents. Les ballons ont des cubes variant de 600 metres (M. E. Saint-
Aubin) a 2,310 meétres (M. Balsan).

Le volume total du gaz employé est de 16,269 metres cubes.

Les gonflements commencent le 9 septembre entre 7 h. 30 et 10 heures du matin;
ils sont tous terminés a 1 h. 30 du soir; le débit moyen des conduites est de
3,400 meétres cubes a I'heure.

9 SEPTEMBRE 1900

CONCOURS DE DISTANCE
POUR BALLONS LIBRES MONTES
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Fig. 10.

Le handicap est fixé parle réeglement a 20 p. 100. Les commissaires de service y
ajoutent § p. 100 de force ascensionnelle; les concurrents, vu le calme relatif de 1'at-
mosphére, sont laissés complétement libres de leur manceuvre au départ.

Un seul concurrent (M. Balsan) emporte du lest plombe.

Tant aéronautes qu'aides et passagers, 30 personnes prennent part aux ascensions
du 9 septembre.

L'ordre des départs est fixé par le sort.

4.
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Le premier départ a lieu a 2 h. 30, a la minute précise fixée par les affiches;
malgré une interruption de vingt-cinq minutes causée par une réclamation de plusieurs
concurrents, les départs étaient terminés a 3 h. 5o, soit en une heure vingt minutes,
avec un intervalle moyen de six minutes. (Les neuf derniers départs ont eu lieu en
trente et une minutes, soit trois minutes et demie d'intervalle seulement.)

Les points d'atterrissage sont donnés par la carte ci-dessus (fig. 10).

Dans la matinée du 9 septembre, le vent souftle vers le sud-est avec une vitesse va-
riant de 10 a 15§ kilométres a 1'heure.

Si on peut encore constater une déviation des courses a mesure qu'elles se prolon-
gent, la carte montre que tous les ballons qui ont atterri dans le bassin de la Seine
et méme dans les vallées de la Sadne et du Doubs ont suivi une ligne allant a peu
prés duN. O. au S. E.

MM. Balsan et J. Faure ont atterri un peu au sud de cette ligne, mais, le premier,
apres avoir traversé le Jura, a d'abord passé au-dessus du pays de Gex, puis, saisi par
le courant qui longe le Jura,il a été ramené vers le sud; le courant s'est fait sentir trés
haut, a plus de 4,000 metres d'altitude.

M. dela Vaulx, qui a atteint plus rapidement que M. Balsan la méme région, étant
parti plus tot, n'ayant pas marché au guide-rope et ayant obtenu durant la nuit un
équilibre remarquable, trouve le matin le courant du Rhone, lequel le mene vers
Grenoble en suivant le massif de la Grande-Chartreuse.

7 concurrents ont atterri avant la nuit, 6 concurrents ont passé la nuit en I'air, avec
des vitesses moyennes de marche variant de 9 kilometres a 'heure (M. Hervieu marche
au guide-rope) a 19 kilomeétres a I'heure.

3 de ces 6 concurrents, les trois vainqueurs de la course, ont atterri vers midi, avec
des durées d'ascension variant de 19 h. 41 a 22 h. 29.

Certains faits relatifs aux atterrissages méritent d'étre notés :

M. Leloup atterrit a Bréau (La Chapelle), prés Mormant, dans un chaume
appartenant a M. R...; ce demier, estimant cette introduction contraire a ses droits
de propriétaire, ordonne a son garde de piétiner, avec de gros souliers ferrés, le ballon
de M. Leloup. Ceci se passe a 10 lieues de Paris!

M. J. Faure, atterrissant a Giron, dans 1'Ain, est pris pour un espion anglais,
malgreé les papiers a en-téte de I'Exposition que posséde 1'aéronaute, papiers portant le
contreseing de M. Picard; tout certificat est refusé a M. J. Faure, le maire ne connais-
sant pas le nom du Commissaire général de 1'Exposition !

Les résultats de la course sont consignés au tableau ci-apres ;
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Le Jury attribue les récompenses dans 1'ordre suivant : PRIVES .
1" prix. M. le comte DE LA VAULX, plaquette en vermeil. ... ...... ... 500 francs.
2° prix. M. BALSAN, plaquette en argent . .oovvevneevevenennnnn. 200
3 prix. M. FAURE (J.), plaquette en bronze argenté.............. 100

Les diagrammes des ascensions des trois concurrents primés s'établissent comme suit :
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3. Concours du 30 septembre (non handicapé). — Le concours du 30 sep-
tembre, l'une des trois grandes épreuves du 1~ degré des concours de 1900, réunit
douze concurrents.

Les ballons ont des cubes variant de 3,000 meétres (M. Balsan) a 700 metres
(M. Pietri).
Le volume total du gaz employé est de 17,148 meétres cubes.

30 SEPTEMBRE 1300

CONCOURS DE DISTANCE
POUR BALLONS LIBRES NON HANDICAPES

LEGENDE
+ - Point d atterrissage
o .. .Ville
a.- . Commune

sor-.Limite d'Etat
ECHELLE /
o @:@M BALTIQU
o~ ' ’ 5

BROMBERG o
Mamlitz o+ A\

Warburg®y o Juoumes

“ AUTRICHE-HONGR I'E

Fig. 14.

L'heure des départs est fixée assez tardive, afin que les aéronautes puissent profiter
de la nuit.

Le premier départ a lieu a 4 heures du soir, le dernier a § h. 13, soit a un inter-
valle moyen de six minutes.

Les points d'atterrissage sont donnés par la carte ci-dessus (fig. 14).

Le vent prés de terre souffle vers le Nord avec une vitesse de 40 kilométres a
1'heure.
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Des ballons-sondes, lancés dans la journée, montrent que dans les hautes couches
de I'atmosphére la direction du vent pousse beaucoup plus vers I'Est. On se rend
compte également que sa vitesse est beaucoup plus considérable que celle du vent de
terre.

En fait, la vitesse moyenne de la course de M. de la Vaulx a été de plus de 57 kilo-
métres a I'heure, ce qui correspond a une vitesse maxima de plus de 65 kilometres
dans les hautes régions.

Si on compare les trois diagrammes de course de MM. de la Vaulx, J. Faure et
Balsan on voit que :

M. DE LA VAULX a passé au-dessus de 1,000 metres envirom..«........ 20 heures.
B 18
M BALSAN...ovvvvennnnn Crereaetectatsietttsiottenienans 13

Or les points d'atterrissage sont d'autant plus a 1'Est que les durées d'ascension au-
dessus de 1,000 métres ont été plus considérables; on peut en conclure que la direction
des vents supérieurs était bien O.-E.

Quelques jours apres, ces vents soufflaient a terre; c'est poussé par eux que les con-
currents de la course de 2° degré du 9 octobre vont franchement a l'est de Paris.

L'événement le plus considérable de la course du 30 septembre a été le voyage de
M. le comte Henri de la Vaulx, atterrissant sur territoire russe a Bresc-Kouyaski, prés
Wloclavek, province de Varsoyie.

C'est le premier voyage aérien direct de France en Russie qui ait jamais étéfait.

Sur la proposition du rapporteur du Comité d'organisation, il est décidé qu'une
médaille en or sera offerte, au nom du Comité et du Jury, a M. de la Vaulx en comme-
moration de ce voyage, qu'elle portera la mention «France-Russie» et la date
«9-10 octobre 1900».

Trois concurrents parcourent plus de 1,000 kilometres. Ce sont : MM. de la Vaulx,
Balsan, Faure.

M. de La Vaulx atterrit, comme on l'a dit, en Pologne.

M. Balsan atterrit au bord du lac Leba, prés de la Baltique.

M. J. Faure arrive a Mammlitz, au sud de Bromberg.

Ces trois concurrents sont les trois vainqueurs, mais le rapporteur du Comité d'orga-
nisation, aprés avoir placé exactement sur la carte au 1/100000 allemande les points
d'atterrissage, doit renoncer a déterminer les distances exactes parcourues par les deux
premiers concurrents; ces distances sont évidemment tres peu diftérentes. Il releve donc
les coordonnées géographiques des points de descente a la minute pres.

M. le général Bassot, membre de 1'Institut, directeur du Service géographique de
l'armée, a bien voulu autoriser le rapporteur a remettre ces données au commandant
Bourgeois, le chef de la Section de géodésie, lequel a calculé les longueurs d'arcs
de grands cercles qui séparent le parc aérostatique de Vincennes des points d'atterris-
sage.
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C'est donc avec toutes les garanties possibles que les distances sont, non mesurées,
mais calculées.

Il en est de méme d'ailleurs de la distance parcourue par M. J. Faure.

Les calculs donnent pour le parcours de M. de la Vaulx 1,237 kilometres, et
1,222 kilomeétres pour celui de M. Balsan, soit une différence de 15 kilometres seule-
ment; le parcours de M. J. Faure est fixé a 1,183 kilometres.

Apres cette premiére catégorie de concurrents, on trouve :

Trois concurrents ayant parcouru plus de 500 kilomeétres (MM. de Castillon de
Saint-Victor, Contour et Juchmes).

M. de Castillon de Saint-Victor qui, depuis le 1" octobre 1899, était le détenteur
du record de distance par son voyage en Suede, parait vouloir renouveler avec son
ballon de 1,000 metres l'exploit précédent; mais, faute de lest, il doit s'arréter au
bord des détroits danois.

M. Contour, aprés avoir traversé 1'Ems, atterrit sur la digue qui borde la rive droite
du fleuve, pres Emden.

M. Juchmés s'arréte, en pleine nuit, en Westphalie, trompé par de grands feux élec-
triques, qu'll prend pour des phares, et aussi par le bruit du vent dans les arbres,
bruit qui peut étre confondu avec celui des vagues. Un capitaine au long cours, pas-
sager dans sa nacelle, y est également trompe.

Trois concurrents atterrissent en Hollande, avec des parcours de plus de 300 kilo-
métres (MM. de la Valette, Blanchet, Hervieu).

Trois concurrents ont des parcours de 60, 62 et 76 kilométres.

Les résultats de la course sont établis par le tableau ci-apres.

Apres l'enquéte a laquelle a procédé le Comité d'organisation, le Jury décide que la
différence des courses de MM. de la Vaulx et Balsan est nettement établie, et que si
faible qu'elle soit elle n'en constitue pas moins un élément précis de classement.
D'autre part, il décide de récompenser les trois concurrents qui ont obtenu des par-
cours de plus de soo kilométres.

En conséquence, il rend le jugement suivant :

PRIMES.

1" prix. M. le comte DE LA VAULX , plaquette en vermeil. . ......... 500 francs.
2° prix. M. BALSAN (J.), plaquette en argent............. ...... 200
3" prix. M. FAURE (J.), plaquette en bronze argenté.............. 100

Mentions honorables : MM. DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR, CONTOUR,
JUCHMES.
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Les diagrammes des ascensions des trois concurrents primeés s'établissent comme

suit :
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§ @ Résultats généraux des concours de plus longue distance. — Les trois pre-
miers concours de plus longue distance parcourue donnent les résultats généraux sui-

vants :
Nombre des concurrents. s «oeeveenseveveessserenennnna, 3a
Distances parcourties CUMUlees. « o v v v vvvereeneeenenesennns 11,115
Durées cumulées. » oo cvvonvoveererennnns Cereeiieieaaae, 34a* 26"
des distances parcourtes. « «oovvvvusnieeveeennnn. 34yt
Moyenne ¢ des durées.....ooouueeeiriniiiiiieiiiie., 10" o™
des vitesses a 'heure. . ....ovvvniin i, 32" a78

En tenant compte des concours au 2° degré, dont il sera parlé plus loin, on obtient:

Nombre des conCUITEntS. .« « cvvevereriveeeuecnnrneennenns 38
Distances parcourues cumulées.. .. .ouuuunn.. e rireearean. 17,120
Durées cumulées. . 2vvuvvuiine s conean h6" 16"
des distances parcourtes... ... vviieiiiiiianan, 450*
Moyenne { des durées.. ......oviinieiiiiii., vee. 12" 39"
des vitesses a l'heure. . ... . it «e . 35=9glb

Enfin, si on établit les moyennes des parcours par classement, on obtient, pour les
moyennes des parcours des concurrents classés avec le n° 1 dans chaque course, plus
de 1,000 kilométres'".

Le graphique ci-contre donne les résultats moyens établis par classement (fig. 18).

CHAPITRE 1L

CONCOURS DE DUREE.

§ 1°. Concours du 17 juin. — Le concours du 17 juin est la premiére épreuve des
concours de 1900. Il réunit dix concurrents.

Les cubes des ballons employés varient de 2,310 métres (M. Balsan) a s40 meétres
(M. Revertegat).

Le cube total du gaz employé est de 13,099 métres cubes.

Un certain nombre de ballons sont disposés dés le 16 juin soir, préts a étre gonflés.
Le ballon de M. Balsan, placé sous le hangar, a méme été gonflé a moitié, le 16,
afin de se rendre compte du débit maximum des conduites.

Les gonflements reprennent le 17, a 7 h. 30 du matin, pour tous les ballons. IIs
sont terminés en quatre heures.

Les opérations de handicap ont lieu sans incident, sauf deux réclamations au point
de vue du cube.

Le volume des ballons est, en effet, dans cette premiére séance, déterminé d'aprés
la circonférence équatoriale, et en supposant les ballons sphériques. Clest a la suite

® On remarquera que cette moyenne générale des numéros 1 est précisément la moyenne obtenue dans
l'ensemble du concours au deuxiéme degré du 9 octobre.
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de ces réclamations que sont calculés les abaques donnant les cubes des ballons ellip-
soidaux en fonction des circonférences méridienne et équatoriale (fig. s et 6).

Le Commissaire handicapeur donne, suivant le réglement, a chaque ballon, un
nombre de kilogrammes de lest disponible égal au cinquiéme du nombre exprimant le
cube du ballon en metres cubes.

La force ascensionnelle est fixée, en raison du calme de l'atmosphere, a 1 p. 100.
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Fig. 19.

Quatre concurrents n'emportent pas de lest plombé; les six autres en emportent en-
semble 425 kilogrammes (dont 208 kilogrammes dans le ballon de M. Balsan).

Les départs, génés par une grande affluence de public, ontlieu entre 4h. 40 et 6 h. 4.

Les points d'atterrissage sont donnés par la carte ci-dessus (fig. 19).

La course du 17 juin a eu lieu au milieu de difficultés considérables, et de véritables
dangers causés par un orage tres violent. La communication ci-dessous, faite a 1'Aca-
démie des sciences par M. le lieutenant de Vaisseau Genty, commandant le parc aéro-
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statique de Toulon, lequel prend part au concours dans la nacelle du ballon de
M. Balsan, donnera une idée exacte des phénomenes électriques auxquels sont soumis
les ballons :

Le départ du ballon le Saint-Louis, aérostat de 2,310 métres cubes et gonflé au gaz d'éclairage
eut lieu a 4 h. 45, a Vincennes, a l'occasion du premier concours d'aérostation de I'Exposition de
1900.

Les voyageurs emportaient 435 kilogrammes de lest disponible.

Le vent était faible, de 12 a 15 kilométres a I'heure. La direction oscillait entre N.N.O. et
N.N.E.

Au bout de quelques minutes, l'aérostat atteignit soo métres. Le temps était légérement bru-
meux. Les dépenses de lest pour se maintenir en navigation normale étaient assez fortes, aussi pro-
fita-t-on de la premiére tendance du ballon a descendre pour régler cette descente et naviguer au
guide-rope a une centaine de metres au-dessus du sol.

Clest dans ces conditions qu'on vit arriver la nuit, vers 7 h. 30. On était en ce moment au-dessus
de Milly (Seine-et-Marne), marchant avec la vitesse d'environ 18 kilométres.

A 8 heures du soir, I'horizon commenga a se couvrir de nuages. A partir de ce moment, a cause
de 'obscurité, on ignora a peu prés complétement ou l'on se trouvait. On avait abandonné la marche
au guide-rope.

A 10 heures, le temps devint menagant; on jugea alors dangereux de rester a une altitude ou les
phénomenes électriques se manifestaient d'une fagon intense, et I'on revint a la navigation au guide-
rope. L'orage éclata bientOt apres.

Pendant six heures consécutives, les voyayeurs ne cesserent de s'avancer au milieu d'une tempéte
dont le ballon semblait étre le jouet.

A 1 h. 15 du matin, 'aérostat fat pris dans un tourbillon ascendant qui 1'emporta brusquement
dans la région des nuages a l'altitude de 1,000 métres.

La lueur des éclairs permettait heureusement de reconnaitre ce mouvement a l'aide du barometre,
alors que les fragments de papier jetés par-dessus bord semblaient, au contraire, indiquer un mou-
vement descendant du ballon. Trois coups de soupape furent donnés pour venir reprendre contact
avec le sol. Le spectacle était des plus impressionnants, mais on comprend aisément qu'il tardait aux
voyageurs de voir arriver le jour.

A 3 heures du matin, aprés une légére accalmie, 1'orage reprit plus intense encore et les coups de
tonnerre succédant immédiatement a l'éclair, les aéronautes se sentirent oppressés, sans doute par la
tension électrique qui existait autour d'eux. L'orage se termina vers 4 heures par trois coups de ton-
nerre violents, qui leur causérent une impression physique désagréable, car leurs cheveux et leur
barbe semblaient se hérisser douloureusement.

Bientot I'orage cessa, le soleil parut et ils purent reprendre sans crainte leur navigation normale,
jusqu'a complet épuisement du lest. Aprés étre monté jusqu'a 3,900 metres, ils atterrirent le lundi
matin, a 10 h. 45, a Boussac (Creuse).

M. Blanchet retrace ainsi 1'effet de 1'orage :

A 11 heures, 1'orage augmentait et semblait véritablement m'aspirer; les traits de feu se succé-
daient de cinq en cinq minutes et quelques-uns zébraient 1'horizon dans toute sa longueur; cepen-
dant, j'ai pu remarquer, grice aux pulsations du poignet, que le roulement se percevait exactement
trente secondes apres la fulguration.

A minuit, étant invariablement a 4,500 métres, le calme a paru un instant revenir, mais, bélas ! ce
n'était reculer que pour mieux sauter.

A 1 heure du matin les éclairs reprennent de plus belle et les détonations ne sont plus qu'a dix se-
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condes d'intervalle. Malgré tout, l'équilibre est parfait; il n'était plus question de lest, bien au
contraire, a partir de ce moment, l'aréostat gravitait lentement mais réguliérement vers 600,
700 metres.

A 1 heure et demie, montre en main, la terre s'est brusquement voilée sous un épais manteau de
nuages blancs ; ce tour de passe-passe a duré a peine quatre minutes. Cette mer nuageuse était du plus
grandiose effet; on eut dit un océan d'or en fusion tellement était grand 1'incendie céleste allumeé par
la foudre qui crépitait a tout instant. I est exactement 2 h. 10; au-dessus de ma téte le ballon me
semble une boule de feu; tout est déchainé, le bruit du tonnerre n'est plus le méme, ce sont des
éclats secs, comme des déchirements d'étofte ; le spectable est si terrible que je n'oserais point dire
que je n'ai pas tremblé que mon brave petit aérostat ne prenne feu; j'allais tirer la soupape, quand
une pluie diluvienne s'abat sur le dome avec un bruit de mousqueterie, et m'abat si brutalement
que je sens la nacelle fuir sous mes pieds; je n'hésite pas, je précipite dans le vide un sac; quelques
secondes aprés, l'autre; a ce moment la situation est véritablement critique, 1'eau me fouette le visage,
les toiles bruissent furieusement dans le filet et les éclairs me font voir un bois ou je vais m'abattre
avec un grand fracas. La sensation la plus terrible est l'arrivée dans les couches inférieures, il me
semblerait, si ce n'était la foudre qui éclaire toujours, que je suis précipité dans un four tellement
est grande la transition de la clarté laiteuse supérieure a 1'obscurité.....

Un des concurrents dut atterrir apres trente-cinq minutes de course, par suite d'une
fuite a la soupape de son ballon.

Les courses des autres concurrents peuvent se ranger en trois catégories : 1° deux
concurrents ayant atterri avant la nuit; 2° quatre concurrents ayant atterri au milieu
de la nuit; 3° trois concurrents ayant atterri le 18 au matin, apres avoir passé toute
la nuit au milieu de 'orage.

Ces trois concurrents sont naturellement les trois vainqueurs de la course. Les
diagrammes de leurs ascensions montrent les réelles difficultés d'équilibre qu'ils ont
rencontrées durant la nuit.

On fera, d'autre part, remarquer, en examinant la carte des points d'atterrissage,
que les ballons sont d'abord partis vers le S.E., puis ramenés vers le S.O. On peut
remarquer la divergence tres grande des directions finales suivies par les ballons de
MM. Balsan et du Pont de Goult-Saussine.

En se reportant aux diagrammes, on constate que les concurrents qui se sont tenus
le plus longtemps au-dessus de 2,000 metres sont reportés le plus a I'Est. On peut
donc en conclure que dans la matinée du 18 juin, dans les régions supérieures de I'at-
mosphere, le vent porte du Nord au Sud, tandis que au-dessous de 1,000 metres il
porte du N. E. au S. O.

Les résultats de la course sont donnés par le tableau ci-contre.

Le Jury se trouve ici devant un cas tres simple a juger et il attribue les récompenses

comme suit : PRIMES.
1" prix. M. BALSAN, plaquette en vermeil. .. vvuvvurviniiueiuen. 500 francs.
2° prix. M. FAURE (J.), plaquette en argent.. . ...........o..... 200

3 prix. M. DU PONT DE GOULT-SAUSSINE plaquette en bronze argenté.. 100

II adresse en outre ses felicitations aux concurrents qui ont fait face a l'orage et couru
de réels dangers.
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Lés diagrammes des ascensions des deux premiers concurrents primés s'établissent

comme suit :
5000 : - o - 5000
w000 17 buin . 18 JuIN 4000
/Ju’
3000 - : : 3000

2000 /AVJ‘ / 2000
w | L _/. U] L

W)

or ! 2 Z Z Hor
b o 8T 9 10 11 Mmu.t. 1 2 3 S 5 6 7 8 9 00
Fig. 20. — Ascension de M. Balsan, le 17 juin 1900.

5000 . , , . 5000
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o A o il / / :
om ”,,,,////////%///%//%///%%///é/:///é %’ . om
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Fig. 21. — Ascension de M. J. Faure, le 17 juin 1900.

§ 2. Concours du 26 aoiit. — Le concours du 26 aoit est le deuxiéme concours
de durée handicapé. 11 concurrents doivent prendre part a la course et les onze ballons
sont disposés sur la pelouse ou sous le hangar.

Les volumes des ballons varient de 3,300 meétres cubes (M. de la Vaulx) a 700 métres
cubes (M. Sauniére); le volume total de gaz employé est de 16,529 métres cubes.

A 3 heures de 'apres-midi les onze ballons sont préts a partir.

Le vent d'Est qui souftle avec force rend les opérations de gonflement assez difficiles,
et nécessite des précautions spéciales; le filet d'un ballon ayant méme subi des avaries,
les Commissaires de service s'opposent a son départ, et le ballon est dégonflé sur place.

La vitesse du vent passe de 33 kilometres, a 7 heures dumatin, a 44 a 10 heures,
a §8 amidi; a partir de ce moment, elle diminue un peu.

Sur la demande de plusieurs concurrents, les Commissaires examinent la question
de savoir si le concours doit étre remis, et, par suite, la majeure partie des ballons de-
gonflés. A l'unanimite, les Commissaires déclarent que le départ est possible, mais que
les concurrents doivent étre invités a prendre de minutieuses précautions en raison de
la direction du vent; d'autre part, ils interdisent les départs des passagéres.

Pour éviter tous accidents, les équipes de manceuvre complétes, sous les ordres du
Commissaire aux départs, sont employées aux arrimages et aux deéparts.
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Les départs se succédent de quart d'heure en quart d'heure, le dernier, celui de
M. de la Vaulx, a lieu a la nuit tombante.

La carte ci-dessous (fig. 22) donne les parcours des ballons d'apres les indications
d'ailleurs souvent sommaires des concurrents.

26 AQUT 1900

CONCOURS DE DUREE ¢
POUR BALLONS LIBRES MONTES, A

LEGENDE L2 m A N

O Ville o Commune
+ Point datterrissage
— - -MM deCestitlon [—-——MM Juchmés
— = . Corat —— . . Hervieu
eswem s Faure —w~e— - - Sauniére
- —. Guffroy Zew . Balsan
—— . - delaMazelitrel ___ _ _ de laVaulx 1“\\
oy \

ECHELLE L
\ $————
s T 5, ool oS Oso T

o
RENNES

Fig. aa.

L'ascension de M. Juchmes, presque entierement faite au guide-rope, montre le ré-
gime des vents a terre, entre 6 heures du soir et 6 heures du matin; on voit que vers
minuit, une saute brusque de vent le raméne vers le Sud; c'est probablement sous la
méme influence que M. de la Vaulx, dont nous disons plus loin la course, se trouve
ramené vers Guingamp. Cette direction de vent persiste toute la nuit, puisqu'elle
meéne M. Juchmeés a 6 heures du matin prés de Nantes.

Le tracé géneral des courses est donc E.-O., puis, pour la seule qui ait atteint 1'aube,
une fin de parcours N.-S.; toutefois il y a lieu de signaler I'anomalie que présente la
course de M. Balsan; a 'heure ou M. Juchmes atteignait le Cotentin, M. Balsan, parti
presque en méme temps, était aux abords de Chateaudun, aprés une marche N.-S. au
guide-rope.

1s.
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Il y alieu de reproduire des extraits des livres de bord de MM. Juchmes et de la Vaulx :
M. Juchmes :

Nous longeons le Calvados et guideropons ; Caen, a droite de notre ligne de marche, passons pres
et a gauche de Saint-L6, remontons le Cotentin en appuyant sur la cote ouest, 2 un moment donné
nous avons a trés peu de distance : 1° devant nous : un feu blanc et rouge; 2° a gauche : un feu fixe;
3° a droite : un feu tournant blanc”.

Mes compagnons consultes (MM. Herbster et Bréon) me disent “avoir du sport au ventre” et
veulent aller jusqu'au bord; leur endurance est récompensée, une violente bourrasque avec pluie dilu-
vienne, venant du large, nous fait faire un demi-tour. Nous reprenons la route du Sud a toute al-
lure, il peut étre minuit quand nous passons prés de Coutances. Entre 1 heure et 2 heures du
matin des paysans nous répondent : “Mayenne.”

Le matin brume épaisse au sol.

Induits en erreur par des paysans qui nous disent Guérande proche, nous effectuons l'atterrissage
dans d'excellentes conditions, il est 6 h. 30 du matin. Les guides-ropes en coco, longs de 80 métres,
ont été mis dans le plus mauvais état, 30 meétres ont disparu, 20 meétres sont absolument effilés.

M. de la Vaulx :
9 heures. Dreux..... Argentan. Nous apercevons a notre droite et en avant les phares du
Havre °.

10 heures. Les phares du Havre s'éloignent derriére nous, nous marchons donc parallélement a
eux et nous avons des chances de pénétrer dans la presqu'ile armoricaine.

10 h. 45. Un phare fixe a notre droite et en avant.

11 heures. Le phare se maintient a notre droite, puis passe derriére nous”. Notre opinion se con-
firme que nous entrons dans la presqu'ile.

11 h. 30. La mer a 500 métres devant nous, nous sommes a 1,000 métres de hauteur, avec le
vent de tempéte qui souffle, il nous est impossible de descendre, nous tomberions dans les eaux; la
nuit est noire sans une étoile, impossible de se voir méme dans la nacelle.

11 h. 45. Nous rasons la pointe de Cancale et nous sommes entrainés vers la haute mer.

12 h. 15. Nous passons devant le cap Fréhel.

12 h. 30. Nous sommes en pleine baie de Saint-Brieuc, nous n'apercevons aucune lumiére,
la tempéte mugit au-dessous de nous.

I h. 30. Nous apercevons une ligne sinueuse et blanchatre, nous pensons que ce sont les vagues
qui viennent se briser sur les roches de la cote.

1 h. 40. Nous sommes en légére descente; je jette une bouteille pour reconnaitre si nous sommes
sur la terre, la bouteille rend un bruit sourd. Sauvés croyons-nous; je prépare la manceuvre d'at-

“ D'aprés la carte marine de la Manche, le phare bail ou la Haye-du-Puit. Il se trouvait certainement
a feu blanc et rouge serait celui de Jersey, le phare  dans le rayon de visibilité de ces phares.
a éclat blanc, celui de la Hague, le feu fixe, un des @ Les phares du Havre sont 4 80 kilom. d'Argentan.
feux de la cote ouest du Cotentin. Ce qui permet de © Sans doute, un des phares de la cote ouest

croire que M. Juchmés élait 2 ce moment vers Port- du Cotentin.
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terrissage, le guide-rope touche, je jette I'ancre, elle mord, mais le jas casse, 1'ancre liche. Alors
commence une course folle a travers les arbres qui dure une longue minute.

Enfin l'ancre mord et le ballon s'abat complétement dégonfleé.....

Nous avons dii retrouver la cote du coté d'Ftables et nous avons parcouru la distance de 30 a
35 kilométres qui sépare Ftables du point d'atterrissage en 1§ minutes, nous marchions donc a plus
de 100 kilométres a I'heure.

J'estime que nous avons miraculeusement échappé a la mort.....

Certains autres atterrissages ont été également tres pénibles :

M. de Castillon signale un violent trainage.

M. Sauniére (remplagant M. Piétri) a trainé 20 minutes, traversant des lignes
d'arbres. Il est arrété par un saule qui s'introduit dans son cercle de suspension.

M. Balsan a di déchirer son ballon aprés un fort trainage; son guide-rope s'étant
accroché a une énorme branche de pommier a trainé cette branche soo metres, bri-
sant un pommier de o m. 40 de diameétre, défongant une haie du Perche de 3 métres
de haut, venant se placer entre deux ormeaux qui arrétent la branche de pommier,
mais alors le guide-rope casse.

M. de la Mazeliére accroche son ancre dans une ligne télégraphique.

M. Guftroy a sa nacelle bousculée par les chocs et les accrochages du guide-rope
qui finit par se prendre dans des fils télégraphiques.

Tous les atterrissages de nuit se font sous la pluie torrentielle, et les aéronautes,
loin de toute habitation ou ayant a faire a des habitants apeurés et qui refusent d'ou-
vrir, doivent attendre le jour dans leur nacelle.

La course du 26 aofit se termine heureusement sans aucun accident de personne,
mais avec de nombreuses avaries de matériel.

A la suite de cette course, le Comité demande au Commissaire général I'autorisa-
tion, pour les Commissaires de service, de changer au dernier moment, en cas de
nécessité, la nature d'un concours, en notifiant ce changement par écrit aux concur-
rents; cette autorisation est accordée.

Le tableau de la page 224 donne le résultat du concours.

Ce tableau montre une course de prés de 12 heures par M. Juchmeés, une autre de
prés de 7 heures par M. de la Vaulx, puis 3 courses presque identiques : M. J. Faure,
s h. 33; M. Corot, §h. 25; M. Balsan, s h. 25.

Le Jury estime qu'il est impossible de classer entre eux ces trois derniers concurrents

et prend en conséquence la décision suivante : PRIMES.
1° prix. M. JUCHMES, plaquette en vermeils .« evvveueennnnnn.... 500 francs.
2" prix. M. DE LA VAULX, plaquette en argent............... PR 200
3° prix. M. FAURE (J.), plaquette en bronze argenté.. ........... 100
Ex cequo. M. CORQT, plaquette en bronze argenté.................. 100
Ex equo. M. BALSAN, plaquette en bronze argenté............ e 100

En outre, en raison des dangers courus par tous les aéronautes, aides et passagers,
dans la course du 26 aott, le Jury décide qu'une médaille commémorative sera remise
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a chacun d'eux, et que cette meédaille portera la date de l'ascension et le nom du
bénéficiaire.
Ces médailles sont attribuées :

Meédailles en argent aux aéronautes commandants :

MM. BALSAN (J.), comte DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR, COROT, FAURE (J.) , GUFFROY, HERVIEU,
JUCHMES , comte DE LA MAZELIERE, SAUNIERE , comte DE LA VAULX .

Meédailles en bronze aux aides et passagers :

MM. BEREAU, BINET, BREAN, JASSON, COMBES, HOUDET, baron LEPIC, MAISON, HERBSTER, PERRIER .
comte RIANT, ROUSSEL et TURGAN.

Les diagrammes des § ascensions primées s'établissent comme suit :

5000 . i - 5000
soool 26| AOUT _ 27| AopT 000
3000 i 3000
2000 p 2000
1000 7 %’? . v 1000
5 6 e 7 8 9 0 N Minit 1 2 3 [ 5 66!'2:7 7
Fig. 23. — Ascension de M. Juchmés, le 26 aofit 1900.
5000 : 5000
%000 26 | AOLT 27] AO{T 4000
3000 : : 3000
2000 B N S 2000
1000 oA P > _ 1000
s ‘ ////// SErar e e
) > Wi
Fig1."5y, — Ascension de M. de la Vaulx, le 26 aofit 1900.

5000 5000
3000 1 1 . 3000
2000 : - 2000
1000 i - 1000
01?5 5;.‘306 A 8 9 10 1"3 Minuit 1 Y 3 & S 6 1 0".;

Fig. 25. — Ascension de M. J. Faure, le 26 aolt 1900.
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5000 . : 5000
4000 ‘ %000
3000 3000
2000 2000
1000 / /////// 1000
om ! % om
)5{‘25 7 B 5 101 ..'5011 Minuit 1 2 3 & 5 6
Fig. 26. — Ascension de M. Corot, le 26 aoit 1900.
5000
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3000 26 [AOUT .27 |AOUT
2000
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Minuit 1225 1 2 3 & 5 6 7

Fig. 27. — Ascension de M. Balsan, le 26 aolit 1900.

§ 3. — Concous du 16 septembre — Ce concours de durée non handicapé doit avoir
lieu le 16 septembre, avec départ de nuit; on compte donner a propos de ce départ
une féte de nuit et y convier les membres du Congres de I'Aéronautique; il importe de
commencer les départs deés la nuit close, soit vers 7 h. 15. Or les départs pour la course
de distance minima qui a lieu le méme jour doivent finir vers § heures, il faut donc
gonfler simultanément les ballons de la course de jour et ceux de la course du soir, d'au-
tant plus que ces derniers sont d'un cube moyen notablement supérieur aux premiers.

Neuf concurrents prennent part a la course du soir; leurs ballons ont des volumes
variant de 2,310 métres cubes (M. Balsan) a 9so meétres cubes (M. de la Mazeliere).
Le cube total de gaz employé est de plus de 12,168 métres cubes, soit un cube moyen
de plus de 1,500 meétres.

La pelouse des départs est éclairée de la maniére suivante : des lampes a arc com-
plétement closes sont échelonnées le long de la piste; sous les massifs, aux portes
d'entrée, au kiosque de musique on a organisé un brillant éclairage a 'acétyléne; cet
eclairage est assez €loigné des ballons pour étre sans danger, il peut cependant donner
une vive lueur sur la piste".

) L'éclairage électrique a été installe par M. Laudet, chef du service électrique de rétablissement de
Chalais ; I'éclairage a l'acétylene par M. Hervieu.
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Le hangar est éclairé par des lampes a arc closes et par des lampes a incandescence.

Les 7 premiers départs ont lieu en 37 minutes; M. J. Faure ne peut partir qu'apres
un intervalle de 15 minutes, car il a pris part a la course de 'aprés-midi et rentre a
peine de cette course, pour repartir une seconde fois.
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Fig. 28.

Au moment des départs on observe de grandes divergences dans les directions. Ces
divergences font prévoir ce que sera la course; le vent est a peine sensible, trés incer-
tain dans sa direction, parfois nul; le temps est donc a souhait pour un concours de durée.

Les concurrents ont donné par leurs livres de bord un grand nombre de renseigne-
ments sur leur route; les témoins jetés en cours d'ascension en donnent d'autres. On
peut donc reconstituer avec exactitude les parcours des ballons.

La carte ci-dessus (fig. 28) montre quels furent ces parcours qui se recoupent a
plusieurs reprises.

Le tableau ci-aprés donne les résultats de la course.
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Fig. 29. — Ascension de M. Balsan, le 16 septembre 1900.
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Fig. 30. — Ascension de M. de la Vaulx, le 16 septembre 1900. ’
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Fig. 31. — Ascension de M. de Castilon de Saint-Victor, le 16 septembre 1900.
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Fig. 32. — Ascension de M. Hervieu, le 16 septembre 1900.
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Ces résultats sont remarquables, puisque la moyenne de durée a été de 19 h. 17.
La plus courte ascension a été de 15 h. 8; la plus longue de 35 h. 9, constituant
un record de durée avec escale, record d'ailleurs battu peu de temps apres par un re-
cord de 35 h. 45 sans escale.

Par contre, M. Juchmes détient un autre record; il a mis 16 h. 10 pour arriver a
30 kilométres de son point de départ; c'est une vitesse de 1 kil. 3 a 1'heure. La vitesse
moyenne pour tous les ballons atteint d'ailleurs a peine 10 kilometres a I'heure.

Le classement des concurrents présente une réelle difficulte; en effet, 4 concurrents
ont des coursés tres voisines de 18 heures.

Comme d'autre part les renseignements rapportés par ces concurrents ne concordent
pas absolument, les incertitudes sur les heures d'arrivée dépassent sensiblement les écarts
possibles entre ces heures.

Le rapporteur du Comité d'organisation propose en conséquence de transmettre au
Jury le tableau avec ses incertitudes, estimant qu'alors méme que ces incertitudes
seraient levées les faibles écarts entre les concurrents ameéneraient, suivant la jurispru-
dence constante du Jury, a un classement ex equo. Le Comité d'organisation demande
toutefois une enquéte complémentaire. Elle est faite par correspondance, supprime cer-
taines incertitudes et ameéne aux résultats consignés dans le tableau ci-joint ou h courses
ont des durées respectives de 17 h. 49, 17 h. 51, 17 h. 50, 18 heures, soit un écart
total de 11 minutes pour 4 courses.

Le Jury, dans ces conditions, rend le jugement suivant : PRIMES.
1" prix. M. BALSAN, plaquette en vermeil.......ovuvieinnnaa.tn, 500 francs.
2 prix. M. DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR, plaquette en argent . . . . . . 200
Ex equo. M. HERVIEU, plaquette en argent. ... ocveeveeeenoaan. 200
Excequo. M. DE LA VAULX, plaquette en argent.. « s veeeeeeeaoaenan. 200
Ex cequo. M. MAISON, plaquette en argent « « - e veveeseceaearoaaen. 200

Les diagrammes des ascensions des cinq concurrents primés s'établissent comme
ci-contre (fig. 29 a 33).

§ 4. Résultats généraux des concours de durée. — Les trois premiers concours
de durée donnent les résultats généraux suivants :

Nombre des concurrents. .. ... a8
Distances parcourues cumulées.. 4,969 Moyenne
Durées cumulées.. . ......... ag1*17®

des Distances parcourues. 177" 1
desdurées........... 10" 24"
des vitesses al'heure. .. 17" 140

En tenant compte du concours du 2° degré dont il sera parlé plus loin, on obtient :

Nombre de concurrents ... ... 34 ( desdistancesparcourues 323
Distances parcourues cumulées. 10,974 | Moyenne{ desdurées.......... 12*30™
Durées cumulées. . . ........ hab* 19™ des vitesses a1'heure. . . -a5*8o0

Enfin, si on établit les moyennes des durées par classement, on obtient pour la durée

moyenne des ascensions des 4 concurrents classés avec le n° 1 plus de 25 heures”.

@) On remarquera encore ici que ce nombre est trés voisin de celui (22 h. 20) qui donne la moyenne des
résultats du concours de 2° degré.
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Le nombre des concurrents ayant varié de 6 a 1o, la moyenne des 4 n° 6 est d'en-
viron 11 h. 30, moins de la moitié de la moyenne des n” 1. Le graphique ci-dessus
(fig. 34) montre d'ailleurs que la courbe des résultats est loin de se rapprocher de la
ligne droite et que lesn™ 1 sont trés supérieurs a I'ensemble.
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CHAPITRE IIL

CONCOURS D'ALTITUDE.

§ 1°. Concours du 24 juin 1900. — Le Comité d'organisation décide que pour les
concours d'altitude le handicapage sera fait a raison de 2 5 kilogrammes de lest dis-
ponible par 100 métres cubes de capacité.

8 concurrents prennent part a la course.

Les volumes des ballons varient de 2,310 metres (M. Balsan) a 870 métres
(M. Louet).

Le volume total du gaz employé est de 12,215 métres (cube moyen : 1,525 metres
cubes).

Les opérations de gonflement ne présentent aucune difficulté et sont menées rapi-
dement.

Un membre du Comité propose de ne remplir les ballons que partiellement, par
mesure d'économie.

Ce gonflement partiel n'est pas admis d'abord parce que, pour mettre les concur-
rents sur un pied d'égalité, il faudrait donner a chaque ballon une proportion exacte-
ment déterminée de gaz, ce qui est impossible; ensuite le départ avec ballon flasque
implique une montée immeédiate et rapide, et, par suite, oblige les concurrents a une
manceuvre déterminée; on leur enléve donc un des éléments du concours: la liberté
d'action.

On ne saurait trop le répéter, ce qu'on veut obtenir, c'est une comparaison entre des
concurrents.

Les Commissaires de service vérifient avec soin avant départ les certificats médicaux
de tout le personnel prenant part aux ascensions.

Presque tous les concurrents cherchent a obtenir le plus rapidement possible et
avant la nuit leur ascension maxima.

M. de la Vaulx, au contraire, compte passer la nuit en marche et obtenir 1'ascension
au soleil levant.

Cette manceuvre procure au concurrent l'avantage de courir en méme temps I'alti-
tude et la plaquette de distance (en dehors des concours de distance); en fait,
M. de la Vaulx exécute une fort belle ascension de 600 kilometres qui 1'améne prés de
la mer du Nord.

Les barométres enregistreurs sont remis plombés aux concurrents”.

Le tableau suivant donne les résultats du concours.

@ Ces barométres ont été tarés avant la course au pavillon de Breteuil (Bureau international des poids et
mesures).
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OBSERVATIONS :

Les altitudes maxima sont prises par rapport au niveau de la mer.

Pression a terre, 764 millimétres.«s 2 2 60 metres d'altitude

Température + 18 degrésseosoacnss . § etd 4 h. 30 dusoir.
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Fig. 35. — Ascension de M. Balsan,
le 24 juin 1900.

Fig. 36. — Ascension de M. J. Faure,
le 24 juin 1900.

Fig. 37. — Ascension de M. Nicolleau,

le 24 juin 1900.

9

'SINOdS 30 I3 SANOISAH SAOINAXAA SYNOONOD

(X %4



234 EXPOSITION UNIVERSELLE INTERNATIONALE DE 1900.

On constate donc des altitudes de 5,604 meétres (M. Balsan), 4,637 meétres
(M. J. Faure), 4,500 métres (M. Nicolleau), etc.

Ces hauteurs sont calculées par la formule de Laplace.

Or la température a terre au départ est de 18 degrés, mais a 1,000 metres elle
atteint 23 degrés, pour revenir a — 10 degrés a 5,000 metres d'altitude. Cette aug-
mentation de la température dans les couches au-dessus du sol doit introduire une
correction additive dans le calcul des hauteurs. D'ailleurs les trois ballons dontil s'agit,
partis sensiblement aux mémes heures, traversant le méme pays, ont tous été soumis
aux mémes influences; la correction est donc la méme pour tous les trois.

Sur le vu des résultats transmis par le Comité, le Jury prend la décision suivante :

PRIMES.

1" prix. M. BALSAN, plaquette en vermeil. . ... vvuvviieiinnnnn 0o francs.
2° prix. M. FAURE (J.), plaquette en argent.... .....evvevnnnn. 100
Ex eequo. M. NICOLLEAU, plaquette en argent ... ... Ceee seriearens 100

Les diagrammes des ascensions des trois concurrents primés s'établissent comme
l'indiquent les figures 35, 36 et 37 (p. 233).

§ 2. Concours du 29 juillet 1900. — Comme pour le concours précédent, les bal-
lons sont handicapés a raison de 25 kilogrammes de lest disponible par 100 metres
cubes de capacite.

6 concurrents prennent part a la course.

Les volumes des ballons varient de 2,310 meétres (M. Balsan) a 650 métres
(M. Leloup).

Le cube total de gaz employé est de 8,999 metres (cube moyen : 1,500 métres
cubes).

La pluie tombant durant toute la matinée, les gonflements ne débutent qu'a midi;
les ballons sont disposés 2 sous hangar et 4 sur la pelouse. A 3 heures tous les ballons
sont gonflés (débit moyen, 3,000 métres par heure).

Le premier départ alieu a 3 h. 20, le dernier a 4 h. os, soit en 45 minutes. Les
durées des courses sont presque toutes voisines de 2 h. 45. Les concurrents se sont
elevés en 2 heures ou 2 h. 15§ et ont effectué leur descente en 30 minutes.

Le nombre des concurrents étant inférieur a 7, d'aprés le réglement, le nombre des
prix a distribuer est de deux seulement; or l'inspection des diagrammes des enregis-
treurs montre que 3 concurrents, MM. Juchmes, Balsan et de Castillon de Saint-Victor,
ont atteint des altitudes voisines de §,000 métres.

Les barometres enregistreurs ont été tarés avant la course au Bureau international
des poids et mesures (pavillon de Breteuil). Tous les instruments placés sous la cloche
de la machine pneumatique sont soumis a des baisses de pression successives de
10 millimétres avec arrét de quelques minutes entre chaque opération; on obtient
ainsi un diagramme témoin gradué¢ de 10 millimétres en 1o millimétres.
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Les instruments sont tarés une seconde fois, au méme établissement, apres la course.
On place simultanément les barométres enregistreurs emportés par MM. Juchmes,
Balsan et de Castillon de Saint-Victor sous la cloche de la machine pneumatique, et
on produit des baisses de pression successives de manieére a amener la plume de chaque
enregistreur au contact de I'horizontale passant par le point maximum marqué par le
diagramme; aprés chaque opération on arréte quelques minutes; il en résulte que les
plumes des enregistreurs marquent sur chaque instrument 3 crans correspondant aux
3 pressions obtenues. L'opération est répétée a la descente.

On prend comme pression réellement obtenue la moyenne des lectures obtenues
par les tarages avant et apres course.

En tenant compte de la pression au départ et des températures au départ et a l'al-
titude maxima de chaque ballon, on détermine, par la formule de Laplace, les alti-
tudes théoriques atteintes; le tableau de la page 236 donne ces résultats.

Le Jury, en conséquence, prononce le jugement suivant:

PRIMES.

1" prix. M. jucaMis , plaquette en vermeil + < v oo ainiiiiiin 200 francs,
2" prix. M. BALSAN |, plaquette en argentee «.veoeevvunecnueianns 100

Les diagrammes des deux concurrents primeés s'établissent comme suit:

8000

7000

6000

- /N 4
/ [
RETEA

AR
L A

3 45 5 6" 6"57 8 9 3 L 5 6"  6"45 8 9
Fig. 38. — Ascension de M. Juchmes, Fig. 39. — Ascension de M. Balsan,
le 29 juillet 1900. le 29 juillet 1900.
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CONCOURS D'ALTITUDE DU 29  JUILLET 1g00.

DATES ET HEURES. PERSONNEL.

PRIX

E

NOMS DES CONCURRENTS. des POINT D'ATTERRISSAGE. |: DECERNES

TEMPERATURES
MINIMA,
DISTANCE
DE VINCENKES.

DEPART. ARRIVEE.

DE L?ASCENSION.
DES DEPARTS
DE L’ASCENSION.

BALLONS. .| PAR LE JURY, R

PRESSIONS MINIMA.
ALTITUDES MAXIMA.

AERRONAUTES.
PASSAGERS

m, e. métres.

MM.

DE [A VAUK covvuennnnnnns 1,630 | 29. .129. . Champigneul, ¢”
: (Marne)i e v e, 4,560

Jo FAURE cevevnannannns «.o| 960429, . 129, . Dormans (Marne).s s, ... ’ 4,870

J. LELOUP..evvennn.. eees.| 65029, .129. - 8. Coulommiers (Marne) 3,150

on

DE GASTILLON DE SAINT-VICTOR .{ 1,616 | 29. 29, Aigny, ¢ de Chalons-sur-
Marne (Marne) P

4,960
BALSAN vuvnnvecannnensess]| 2,310]20, .| 20. . Prunay, c”de Beine (Marne). - 5,060

JUCHMES «evuvavonanaseass| 1,848(29, .129. . Les Grandes-Loges, c” de
' Chélons-sur-Marne (Marne). 5,230

TOTAUX 8,999

OBSERVATIONS:

Pression a terre 758 millim. 7..  «.. ) i 60 métres d'altitude

Température + 23 degrés et 3 h 15 du soir Les altitudes maxima sont prises par rapport au niveau de la mer.

oft
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§ 3. Concours du 23 septembre. — Le concours du 23 septembre est libre; toute-
fois le Comité d'organisation a constaté que dans le concours du 29 juillet les descentes
s'étaient effectuées dans des conditions dangereuses de rapidite; il décide donc que le
23 septembre, sous peine de disqualification, la descente devra s'effectuer a une vitesse
au plus égale a 200 metres a la minute. Cette vitesse est déja considérable; mais le
29 juillet elle avait été de beaucoup dépassée par certains concurrents.

Le Comité d'organisation conseille a tous les concurrents 1'emploi de I'oxygene; il
met a leur disposition des tubes d'oxygene comprimé, avec les ballons en caoutchouc
et tous les instruments nécessaires aux inhalations. Enfin il se montre particuliérement
rigoureux au point de vue des certificats médicaux.

9 concurrents prennent part a 1'épreuve; les volumes des ballons employés varient
de 3,300 meétres cubes (M. de la Vaulx) a 650 metres cubes (M. Leloup). Le
volume total du gaz employé est de 16,785 meétres cubes (cube moyen: 1,865 métres
cubes).

Les gonflements ont lieu dans la matinée entre 8 heures et midi.

Le premier départ a liew a 1 h. 20 du soir; les concurrents sont laissés libres de
leur manceuvre de départ, sauf la nécessité de les échelonner au moins a quelques mi-
nutes d'intervalle.

Le 22 septembre apres-midi, tous les baromeétres enregistreurs ont été tarés au
Bureau international des poids et mesures en présence de M. Guillaume, directeur du
bureau.

Apreés la course, le 28 septembre matin, dés que le dernier barométre est remis au
Comite, l'expérience est renouvelée; on emploie les procédés indiqueés ci-dessus, savoir:
avant la course le tarage est fait par des baisses successives de 100 millimetres, la
pression minima étant obtenue par interpolation; apres la course, on fait baisser la
pression de maniére a marquer sur tous les barometres les pressions minima de chacun
d'eux. On prend pour pression la moyenne des résultats avant et aprés course.

Les résultats sont donnés aux jours des épreuves par comparaison avec un barométre
a mercure. Il va de soi que les résultats sont corrigés de la différence entre la pression
a terre au moment des épreuves des enregistreurs, correction rapportée a un niveau
unique.

Les livres de bord de MM. Balsan, Juchmeés, de la Vaulx offrent un intérét parti-
culier.

4 h. 10. Godard se trouve mal pendant deux ou trois minutes; je double sa ration d'oxygéne;
il se remet. Notre moustache est remplie de glace.

4 h. 20. Je me suis trouvé mal durant deux ou trois minutes, j'ai compté mes pulsations, 86 a
la minute, ma faiblesse peut se traduire ainsi: un dégommage, je n'ai plus la force de porter mon
tube d'oxygene a mes lévres, et celui que j'avais précédemment aux lévres est vidé.

16,
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Je crois que si j'avais pu respirer sans interruption de I'oxygéne ma faiblesse n'eut pas été aussi
accentuée. Je reprends ma faiblesse, dégommage général, sans souffrance, mais avec un vide complet
au cerveau et un quasi-silence du cceur, en somme un engourdissement général auquel le grand froid
et le gaz que nous respirions n'étaient peut-Etre pas étrangers.

3,000 métres. Herbster nous bouche les oreilles avec des tampons d'amadou imbibés de collodion;
excellente mesure.

5,200 meétres. Depuis 3,800 métres, j'ai conservé a la bouche la sucette d'oxygéne, mais le ballon-
réservoir rend trop peu, nous nous branchons directement aux compresseurs, qui, une fois réglés
au débit suffisant, fonctionnent trés bien.....

6,000 meétres. Jusqu'a présent nous sommes en parfait état; M. Herbster, qui a abandonné sa su-
cette pour se consacrer entierement au jet lent du lest, se sent légérement incommodé. 1l reprend de
l'oxygeéne en rendant le débit assez vif, et se trouve de suite d'attaque pour la lutte avec le Saint-
Louis, qui arrive a notre hauteur..... Je suis obligé d'abandonner ma sucette pour réchauffer de
mon souffle le verre qui recouvre le barométre anéroide, lequel se couvrait de brouillard; pendant

cette opération Herbster m'imbibe les tempes d'alcool, jusqu'a ce que je puisse réprendre ma sucette
etj'évite ainsi tout malaise.
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4. h. 10, 4,000 métres. Je commence a respirer de 1'oxygéne bien que je n'eu aie encore aucun
besoin.

4 h. 20, 4,500 métres. Maison va trés bien et ne veut pas encore respirer d'oxygene.

4 h. 40, 5,000 métres. Maison ne veut pas encore commencer a s'en servir. Il n'éprouve aucun
malaise, moi non plus d'ailleurs, mais je trouve plus raisonnable 1'emploi préventif de ce gaz vivi-
fiant.

4. h. 50, 5,700 métres. Maison ayant une légére faiblesse dans les jambes se décide a respirer un
peu d'oxygene, il est de suite rétabli et continue la manceuvre des sacs de lest. Au-dessous de nous
roulent quelques gros cumulus, a 1'horizon une bande circulaire de brume blanchitre.

4 h. 55, 6,000 métres. Je ne sens aucun malaise etje jouis d'un panorama merveilleux;je donne
l'ordre a Maison de jeter un sac de lest, les forces lui manquent, il liche le sac par-dessus bord et
retombe sans connaissance au fond de la nacelle? Je lui enfonce immeédiatement la tétine du tube
d'oxygeéne au fond de la bouche, il était temps! Quelques secondes apres il ouvre lés yeux; bientot
il est complétement regaillardi, mais il se garde bien de lacher son tube d'oxygene; il a raison.

s h. 16, 6,800 métres. Nous sommes tous deux tres dispos.

Les calculs d'altitude sont faits, pour le jugement, par la formule de Laplace. IIs
donnent les résultats indiqués au tableau suivant:
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\
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£ E DATES ET HEURES. £ w 2 |« « | PERSONNEL.
Rk CUBE o S =, B, |5, |88 | PR
A . = B — 1. .
Eg » | NOMS DES CONCURRENTS, des SE - POINT D'ATTERRISSAGE. | @ E 55 EE EEFIRE s | DECERNES
D3l a , , = RE AR | == |2F|B(E|E
= E E BALLONS.| ~ DEPART. ARRIVEE. a E g E 2 [Pz é E é E PAR LE JURY.
g £ Ed
MM. m. ¢ h. m h. m h. m willim. | degrés. [ métres. | kil
126 1| FAURE...cvvnvernennnnnns 1,616 | 23. 1 20 5.(23. 7 30 S.|6 10| Saint-Crépin-aux-Bois,c”d'At-
tichy (Oise)s veennoennns 580,6 |+ 15(2,433) 78 (1(1 a4
127 | 2| DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR.| 1,630 |23. 1 39 S.|23. 4 45 S.|3 06} La Croix, c" de Neuilly-Saint-
Front (Aisne)sseeeeeenas 406,3 | — 55,281 7|1 [1]|#|a
12871 3| BALSAN..evvvvvvvnnnnnnnn 3,000(23. 1 Ho 5.|23. 5 15 8.|3 a5| Passy-Grigny, c" de Chatillon-|
sur-Marne (Marne).......| 68,5 | — a1 | 8,417 9811 | s |9 | 1 prix.
129 | 4] JUCHMES. ' eevevnnnnnnnnas 1,843 (23. 2 00 5.|23. 4 58 S.|a 58| Brasles, c” de Chiteau-Thierry
(Aisne)essvavnenenns vo:|330,8| — 126,867 78|1|1|s|a]| 2° prix.
180 5| LACHAMBRE.. . vveuvevnnne. 1,166 [23. 2 o5 S5.|23. 5 30 S.|3 ab| Nanteuil-Notre-Dame, ¢" de
Fere-en-Tardenois (Aisne).| 400,0 | — 65,400 83 |1 (w1
131 6 COROT.vuuuvenerrannnnnas 1,730 23. 2 07 5.]23. 5 15 S.|3 08| Neuilly-Saint-Front (Aisne)..| 58,0 | 415 3,352| 7a |1 |13
182 | 7| DE LA VALETTE......cevvunnn 950 [ 23. a 10 5.[23. 5 30 S5.|3 20| Cugny, c” d'Oulchy (Aisne)..| 600,0 |+ 16 |2,860 81|1|n]|1]|2
133| 8 DEIA VAULK...uvvuunvnnns 3,300(23. 2 31 5.{23. 6 15 S.|3 44| Romigny, ¢" de Ville-en-Tar-
denois (Marne).s.ovneenn 338,5| —12[6,820{107 /1|1 | |2 | 3° prix.
134 | o] BALZON....vvvunnnnneenns 900 |23. a 45 5.123. 6 50 8. | & o5 Compiegne (Oise)resover... 606,7 |+ 17 9,010 71|t |nfu|1
Chevriéres, ¢” d'Estrées-Saint- _
135 {10 | LELOUP. .vovvinnnnnnn.. 650 (23. 2 4o S5.123. 6 20 S.|8 4o| Denis (Oise)erveerunnn.. 585,0 414 | 3,860 62|21 |s|u |1
TOTAUX. v evevennns 16,785 22
OBSERVATIONS:
Pressions a terre 767 millimétres. . ... N ) . . Les altitudes maxima sont prises par rapport au niveau de la mer; elles ont été calculées
Température + 21 degrés... +..... } a laldicude de 6o metres "et @ 2 heures du soir d'apres la formule de Laplace. (Voir p. 97 le calcul complet de 1'ascension de M. Balsan.)
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Le Jury prononce en conséquence le jugement suivant: PRIMES.
1°r prix. M. BALSAN , plaquette en vermeil.........ovviiiiin... 200 francs.
2° prix. M. JUCHMES , plaquette en argente......ovuueiirnninnn 100
3° prix. M. DE LA VAULX , plaquette en bronze argenté............. #

Les diagrammes des ascensions des trois concurrents primés s'établissent comme suit :

™~

6615

<

5

/
¥

le 23 septembre 1900.

2 2313

Fig. 42. — Ascension de M. de la Vaulx,

6 Midi

£58

le 23 septembre 1900.

1

Fig. 41. — Ascension de M. Juchmes,

6 Midi

l
5515

/

1502

1 3
Fig. 40. — Ascension de M. Balsan,
le 23 septembre 1900
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Les résultats atteints dans ce concours méritent qu'on s'y arréte longuement.

Aprés la cloture des concours, les calculs ont été repris avec les méthodes plus
précises; la formule de Laplace ne tient compte, en effet, que des températures et
pressions au point de départ et a 'altitude maxima.

On remarquera tout d'abord que ces mesures plus précises sont inutiles pour classer
des concurrents qui opérent le méme jour, aux mémes heures et au méme lien,
puisque toutes les causes de correction agissent de la méme fagon sur les résultats.

Par contre, il est nécessaire, pour comparer ce résultat avec d'autres résultats obte-
nus a des époques, en des lieux différents, de soumettre tous les résultats aux mémes
méthodes de calcul. Les données de ce calcul, en ce qui concerne l'ascension de M. Balsan,
sont indiquées dans le tableau ci-dessous:

ALTITUDE
t-t -
ot a X a(t+ ) | au-dessus

1,000 DU NIVEAU

TEMPE-
PRESSION

Houn

RATURE

VALEUR

'
tout. de la mer.

millim | degrés " mdteos,
767 |+ 21 6o
700 [+ 2b 854
64y |+ a1 627.0 1,539
605 |+17 385.3 2,132
593 |+ 15 432.8 2.583
5a3 + 15 797.1 3,353
hgo |+ 12 5 519.0 3 go1
h,208
4,636
5,060

¥ N3 S D

bya |+ 10 5 ag8.o0
48 |4 5 415.6
hab o 5 h1g.q
ho3 |— 5 4a3.3 5,479
360 |— & 898.5 6,360
328 |—13 7h1.3 . 7,075
ag3 |—19 898.6 7,916
268 4 |— 21 ‘ 698.3 8,558
328 |—13 1,596.9 7,070
ho3 — 5 1,639.8 . 5,489
537 |415 2,286.0 3,157
759 |+ 19 2,755.3 215

+ 4+ +++++++

I

C /O 0w o &

(3, I

[

2
3
3
3
3
3
3
L
4
L
b4
L
5
5

Les altitudes ont été calculées par tranches successives en tenant compte des varia
tions de la pression et de la température a terre sur le parcours du ballon, de la
variation de la température dans le cours de I'ascension; les corrections relatives a la
latitude ont été négligées; en 1'absence de mesures hygrométriques précises, il en a été
de méme pour celles concernant 1'humidité de 1'air.
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La courbe ci-dessous (fig. 43) donnant la variation de la température montre
qu'elle est trés irréguliére et loin d'étre représentée par une droite, comme le suppose

la formule de Laplace.
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om . . 1" s0s.
-36° -25° -20° -18° -10° -5° 0° +5° +10° +15° +20°  +25° +30°

Fig. 43.

Les renseignements sur les pressions et températures a terre ont été donnés par
M. Teisserenc de Bort, directeur de 1'observatoire de météorologie dynamique de Trappes.

L'altitude maxima ainsi calculée est de 8,558 métres.

Cette ascension se classe parmi les plus remarquables du siecle. Elle vient immedia-
tement apres celles de:

M. BERSON, en 1894 (altitude mesurée).. . .....ovvuieiann..... 9,155 métres.
M. GLAISHER, en 1862 (derniére observation) . .........covaunnn 8,838
M. TISSANDIER, en 1876 (altitude mesurée) .. .......c.ovvnnnnn. 8,600

Le Comité d'organisation et le Jury voulant récompenser d'une fagon toute spéciale
ce résultat décernent a M. Balsan une médaille commémorative en or; la méme ré-
compense est accordée a M. L. Godard, second de M. Balsan.

§ 4. Résultats généraux des concours d'altitude. — Les trois concours d'altitude
donnent les résultats généraux suivants:

Nombre des CONCUITENES &+ v v v v vven v v ve e, ak
Hauteurs atteintes cumulées.. . ...... ..., 106*590
Moyenne del'altitude . ... ...ovoviiiii i b hha

Si on établit les moyennes des altitudes par classement on obtient, pour la moyenne
des altitudes obtenues parles concurrents classés avec le n° 1, pres de 6,500 métres.
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Le nombre des concurrents ayant été respectivement, pour les trois concours, de 8, 6
et 10, lamoyenne des classements des trois concurrents classés avec le n° 6 est supérieure
encore a 3,200 meétres, résultat a peu prés moitié moindre que les résultats des n” 1.

Ces concours d'altitude donnent donc des résultats tres satisfaisants. (Voir fig. 44.)
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CHAPITRE 1V.

CONCOURS DE DISTANCE MINIMA PAR RAPPORT A UN POINT FIXE A L'AVANCE.

§ 1 Concours du 15 juillet 1900. — Le programme du concours est le suivant:

Atterrir au plus prés d'un point fixé par les Commissaires de service en tenant
compte de la vitesse et de la direction du vent.

Clest le genre de concours connu depuis longtemps sous le nom de course au clocher,
a peu prés le seul qui ait été organisé avant 1900" .

Des observations faites d'heure en heure durant toute la matinée du 15 juillet,
on constate que le vent vient de la direction générale de I'Est, mais avec une ten-
dance constante a passer du Nord-Est au Sud-Est. La vitesse moyenne est de 15 kilo-
meétres.

En tenant compte de ces indications, les Commissaires de service fixent comme point
a atteindre la gare d'Auvers-sur-Oise, a 32 kilometres de Vincennes. La décision prise
a 2 h. 30 est immeédiatement communiquée verbalement et par écrit aux concurrents.
Ceux-ci recoivent une carte du terrain a parcourir. En méme temps, des membres du
Comité et du Jury se transportent en automobile au point indiqueé.

I2 concurrents prennent part a la course.

Les ballons ont des cubes variant de 2,310 métres (M. Balsan) a 320 métres
cubes (M. Hervieu). Ce dernier ballon, est le plus petit qui ait paru aux concours de
Vincennes.

Le cube total du gaz employe est de 11,316 métres.

Les gonflements sont terminés en quatre heures (débit moyen: 2,800 metres a
'heure). Les opérations de handicap sont tres rapidement terminées et les douze départs
ont lieu en 32 minutes, a moins de 3 minutes d'intervalle.

Les conditions d'exécution de la course ont été tres intéressantes.

La carte ci-contre donne les points d'atterrissage.

2 directions de vent peuvent étre reconnues; l'une allant presque au Nord, l'autre
portant a 1'Ouest.

2 concurrents, MM. Guffroy et de la Vaulx, profitant habilement de ces directions
du vent, arrivent, l'un a 400 métres, l'autre a 850 metres du point indique.

Un autre, M. de Castillon de Saint-Victor, s'en approche a 7 kilométres.

Les neuf autres concurrents atterrissent a des distances du point désigné variant de
13 a 22 kilométres.

Les points d'atterrissage de MM. Guffroy et de la Vaulx sont relevés sur le terrain
meéme, au moment de l'arrivée du ballon, par MM. Hervé et Marsoulan, membres du
Jury, transportés a Auvers en automobile.

“On a vu précédemment qu'en 1888 on avait organisé des concours de cette nature handicapés sur le pied
de 10 p. 100. Le handicap en 1900 est fait sur la base de 20 p. I00.
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D'autre part, M. Cazier, instituteur a Auvers, fait parvenir au Comité un plan
tres exact de la commune a l'échelle de 1/10000 avec indication des points d'atter-
rissage.

Les distances ont donc pu étre indiquées a quelques métres pres.

15 JUILLET 1900

CONCOUWRS DE PLUS COURTE DISTANCE
A UN POINT FIXE A L AVANCE POUR BALLONS LIBRES MONTES
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morative.

Le Comite d'organisation remercie M. Cazier et lui décerne une médaille comme-

Le tableau ci-aprés (p. 246) donne les résultats du concours.

Le Jury prononce les décisions suivantes:

1 prix. M. GUFROY , plaquette argent

PRIMES
2°* prix. M. DE LA VAULX , plaquette en bronze argenté

200 francs
3° prix. M. DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR , plaquette en bronze

100
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DATES ET HEURES. . PERSONNEL.

I3

PRIX

:

"0061 F(J FTYNOILVNYAINI FTTHSYIAINA NOLLISOdXH

DECERNES

NOM DES CONCURRENTS. POINT D'ATTERRISSAGE.

DISTANCE
DE VINCENNES.
MASIMA,

DEPART. ARRIVEE. par

ORDRE
DEs DEPARTS.
ALTITUDES

BALLONS.

DE I’ASCENSION.
DUREE
DE 1’ASCENSION.
DISTANCE
DU POINT FIXE
AERONAUTES.
PASSAGERS.

7

B
@
5
3
2

m. ¢ bh. m. h. m, b, m. . m.

POINT FIXE POUR L'ATTERRISSAGE: LA GARE D'AUVERS, A 32 KILOMETRES DE VINCENNES.
MM.

MAYAUDON 950 |15. 3 95 S.{15. 6 45 S.{3 ao| Champlatreux (Oise) 18 1,950
BALSAN 2,310 [15. 3 38 5./15. 6 oo S.|2 29| Andilly, prés Montmorency (S-et-0.). | 13 1,960
GUEFROY 840 [15. 3 41 S.|15. 7 35 S.|3 54| Le Monteil [Auvers] (S--et-O.)| o 2,170 ‘ 1° prix.
DE LA VAULX , 1,630 |15. 3 43 S.|15. 7 45 S. Auvers (Seine-et-Oise) o 1,860 2° prix.
FAURE (J.)ewvvvs vvnnnnnns 450 |15. 3 45 S.[15. 7 oo S. Mesnil-le-Roi (Seine-et-Oise). . 1,580
DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR.| 1,616 {15. 3 47 S.|15. 7 15 S. Plaine S'-Martin, prés Pontoise. 1,840 : 3° prix.

HERVIEU. 320 |15. 3 5o S.|15. 8 oo S. Saint-Martin-du-Tertre (Seine-
et-Oise) 1,060

goo |15. 3 53 S.|15. . Villennes (Seine-et-Oise) . . - . 1,550

600 |15. 3 54 S.[15. . Villneuve-la-Garenne, prés
Gennevilliers (Seine) 1,630

650 [15. 3 54 S.|15. . Plaine de la Fouilleuse (S.-et-O.). 1,670
15. 3 55 S.|15. . Rueil (Seine-et-Oise) 1,540

15. 57 S§.[15. S. Andilly, prés Montmorency (S.-et-O.) . 1,680

oYz
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§ 2. Concours du 22 juillet. — Le programme général du concours du 22 juillet
est le méme que celui du concours du 15 juillet; le point a atteindre est toujours indi-
qué aux concurrents par les Commissaires de service.

Les observations faites dans la matinée du 22 juillet montrent une direction de vent
venant du Nord-Ouest, avec une vitesse de 25 kilometres a I'heure; ce vent paraissant

avoir une certaine fixité de direction.

22 JUILLET 1800

PAR N
} COMCOURS DE PLUS COURTE DISTANCE
i A UN POINT FIXE A L'AVANCE POUR BALLONS LIBRES MONTES
g:t.u LEGENDE
"j + Pn.int d atterrissage
tA&"".\n s-:i : 3é::!II:ml.me
v +—-+ - Limite de département
'_{ ECHELLE
¢ [ ——
} © Brie Comte Robert
’
g
o Combs fa Ville M A R N
A + M PIETRI E T E
+ NLELOUP <
\ nnnsgv‘ © Moissy Cramayel \ ﬁ W e VADLY + .
"y » L‘AﬂTﬂ)’;& ng urr. oﬁmﬁfgpﬁen

X GUFFRGT+ A FAURE
Lconor + i DARTOIS
Lady s L WAGHER

Nde SAUSSIHE+

efanai
Fontsnailles o 2n3ia

+ A BALION
© Montigny Lencoup

Fig. 46.

Les Commissaires de service désignent, en conséquence, comme point a atteindre,
le clocher de Mormant (Seine-et-Oise), a 41 kilometres de Vincennes, décision qui est
portée a 3 heures a la connaissance de chacun des concurrents, verbalement d'abord, et
ensuite par inscription sur le livre de bord qui lui est remis.

Les concurrents recoivent les cartes de route nécessaires (1/80000).

MM. Malfroy, Herve, Surcouf, Archdeacon, membres du Jury et des Comités, se

transportent en automobile a Mormant.

12 concurrents prennent part a la course.
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Les volumes des ballons varient de 2,310 métres (M. Balsan) a 450 métres
(M. Piétri).

Le cube total de gaz employé est de 12,967 metres.

Les gonflements commencés a 8 h. 45 du matin sont achevés en cinq heures, soit
avec un débit moyen de 2,600 metres.

Grace aux précautions prises pour le handicapage, les départs commencés a I'heure
précise annoncée pour la course (3 h. 30) sont terminés a 3 h. 52; les départs ont
lieu en 22 minutes, soit a un intervalle moyen moindre que deux minutes.

Les membres du Jury et des Comités, transportés a Mormant en automobile, y arri-
vent vers § heures; ils se présentent au maire et lui demandent l'autorisation de péné-
trer dans le clocher, pour voir arriver les ballons qui, partis de Vincennes, doivent
sous peu atterrir dans la commune.

Le maire prend tout d'abord les membres du Jury pour de mauvais plaisants;
cependant, sur l'exhibition de leurs cartes d'identité, il se rend a leur demande, et
incrédule encore les accompagne dans le clocher.

A 5 h. 45 les ballons apparaissent a 1'horizon; a 6 heures, 10 ballons sur les 12
qui ont pris part a la course ont atterri en vue de Mormant; 6 sont sur le territoire
méme de la commune.

La carte ci-dessus (p. 247) donne les points d'atterrissage.

Les points d'atterrissage des ballons les plus rapprochés du but sont relevés sur le
terrain méme par les commissaires et jurés, et reportés sur le plan cadastral au
1/10000.

Les distances sont fixées avec précision eta 10 métres pres.

Le tableau suivant (p. 249) donne les résultats du concours.

Le rapporteur du Comité d'organisation termine ainsi le rapport relatif a cette
course:

On émet le regret, devant les résultats obtenus, que ces courses si intéressantes, qui témoignent
de la part des concurrents d'une si parfaite connaissance de la manceuvre du ballon, ne puissent en-
trer en ligne de compte pour le Grand Prix de ['aéronautique.

Le Jury, devant les excellents résultats, prend la décision de récompenser les con-
currents ayant atterri a moins de 4 kilometres de Mormant (1/10 de la distance de
Vincennes-Mormant).

En conséquence il rend le jugement suivant:

PRIMES.

1°" prix. M. DE LA VAULX, plaquette en argent.................... 200 franes.
2* prix. M. CARTON, plaquette en bronze argenté. ................ 100
3° prix. M. GUFFROY, plaquette en bronze ...................... u

Mentions honorables: MM. WAGNER , DARTOIS fils, FAURE(J.), COROT.
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1900.

'3 . JOURS ET HEURES. K~ - o g PERSONNEL.
S 4] CUBE =] @ M L w = PRIX.
EE -~ 2t g8k | BE | & |~
E 2|SE| NOMS DES CONCURRENTS. des = &1 POINT D'ATTERRISSAGE. SE |22 g |E] . |a8].| pecenss
2 - e 5 =] W=
= : ° g BALLONS. DE’PART‘ ARRIVEE' A E E : . E : E E g % g PAR LE JURY.
] a - A g |&|98|F
5 |5
m. ¢. h. m, h. m. h, m, kil. m. | kil, m. | mdtres. l l I
POINT AIXE POUR L'ATTERRISSAGE: LE CLOCHER DE MORMANT (SEINE-ET-MARNE), A 41 KILOMETRES DE VINCENNES.
MM. ) '
1 [ COROTses sevoennnsnsoaons 1,8[13_22. 3 30 S./22. 5 ho S.[3 20/ Mormant. +..oeveverunens 2 000|l2 000) 9,960 111135
2 | BALSAN. cvvieveneennnnnss 2,310 |22. 3 31 8.{22. 6 10 S.|a 89| Quiers, ¢" de Mormant..... 5 Goojhy oool| 2,050(| 1|1 |24k
3| DELA VAULX.eeevnevncanne. 1,630 122. 3 34 S.|22. 5 5o S.|a 16| Mormant, lieu dit Ormery...| 1 100|41 300} 2,310] 1|1 |2 |4
O | FAURE (J)eveseneenneenae 1,043 |22. 3 37 S.|22. 6 30 S.[a 53| Ozouer-le-Repos, ¢ de Mor-
Mant. «oueennnenonsnas a 7oo|hh 7oof s,170] 1| n|2|3
5 DARTOIS s o esenensnsananss 775 122. 3 38 S.|22. 6 00 S.[2 29 Mormant....eeevveeennas a 20044 o000 3,060 1 | |u|1
6°| Du PONT DE GOULT-SAUSSINE..| 1,166 [22. 3 39 S.[22. 6 15 S.{a 36| Fontenailles, ¢ de Mormant.| 8 o0oo|50 000} 2,380 1|7 |12
7 | WAGNER. ¢ vvevnnnes eeevens| 570122. 3 41 8.122. 5 50 S.|4 o9| Mormant (Lady, ancien moulin
de Triboulet)s s vuueennn. 2 b4oo|4h ooof 1,54h0| 1| n|n |1
8 | BALZON: vsvvevssasannnons goo {22, 3 45 S.|22. 7 oo S.|4 ,5| Montigny-Lencoup, c” de Don-
nemarie (Seine-et-Marne).. | a1 000 |63 000] a,060| 1|7 |19
9 | CARTON. v vsucveaannen ces 790 |22. 3 48 S./22. 6 05 S.}2 17| Mormant (N. E. de la Grande-
Remise, bouquet de bois),. | 1 1ho(41 ooo| as,a70]| 1| a|a|?
10 | PETRIceessenanannarnnes .| 45022, 3 49 S.[22. 5 45 S.[1 46| Combs-la-Ville, c” de Brie-
' 1 Comte-Robert (S.-et-O.)... |22 ooofah ooo| 1,950 1| # |#]1
11 | GUFRROY.eeeeeeinanannnns 840 |122. 3 50 S.122. 6 oo S.]2 10| Mormant (3 600 métres de la :
ferme Malassy)eoeseensns 1 205jha hoo| a,3h0| 1|n{2a]3.
13 | LHOWP..eeuueannaaninnnn 650 122. 3 ba 5.122. 5 15 S.|1 33| Moissy-Cramayel, ¢™ de Brie-
Comte-Robert (S.-et-O.)... |22 000}26 ooo| 1,680 1|z 1|2
TOTAL. ¢evvennnnan 12,967 (Tons les points d'atterrissage sont dans —
le département de Seine-et-Marne.) 29
- — - — — —
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§ 3. Concours du 19 aoiit. — 2 concours de distance minima seulement étaient
prévus au programme général des concours. Ils ont eu lieu les 15 et 22 juillet.

Devant le succes de ces épreuves, le Comiteé, constatant qu'il a d'autre part réalisé
certaines économies sur les premiéres séances des concours, estime qu'il peut créer un
concours supplémentaire. Se rangeant a 1'avis de son rapporteur, il propose que cette
épreuve entre en ligne de compte pour le Grand Prix de I'aéronautique.

Toutefois le Comité croit nécessaire de compliquer un peu le programme; il décide
donc que le concours ne sera pas handicapé; qu'il sera indiqué aux concurrents deux
points d'atterrissage; chaque concurrent devra s'arréter une premieére fois au plus pres
du premier point indiqué, puis repartir et s'arréter définitivement aupres du deuxiéme
pointindiqué.

Fig. 47. — Pelouse, le 19 aotit, matin.

Les résultats du premier et du deuxiéme atterrissage sont récompensés séparément;
d'autre part, 1'ensemble des résultats est également récompensé; ce dernier classement
est obtenu en faisant la somme des deux distances des points d'atterrissage aux points
désigneés.

La proposition du Comité d'organisation est approuvée par le Commissaire général
le 17 aolit 1900, et devient exécutoire.

Le programme de la course parait sans aucun doute trés séduisant, car 22 concur-
rents se font inscrire. Tous sont admis, malgré les grandes difficultés que présentent le
gonflement de 22 ballons a 10 prises de gaz. Ces 22 ballons ont d'ailleurs un cube
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moyen relativement faible, ce qui permet de les gonfler tous sans dépenses trop
grandes. En effet, le cube total du gaz employé est de 20,467 metres cubes; le cube
moyen est donc de 92§ métres.

Les gonflements commencent pour les 6 plus gros ballons le 18 au soir; les autres
sont gonflés entre 7 heures du matin et midi.

Les départs commencent a 2 h. 3s; ils sont terminés a 3 h. 30, soit en §5 minutes,
avec 2 minutes et demie d'intervalle moyen.

Le spectacle méme de la pelouse des départs avec son bataillon de ballons et son
public tres dense présente un aspect des plus remarquables et dont les photographies
ci-jointes (fig. 47, 48 et 49) peuvent donner une idée.

Fig. 48. — Pelouse, le 19 aofit, a 1 heure du soir.

M. Hergesell, vice-président étranger du Jury, assiste a tout le concours et exprime
au Comité son admiration. Il remarque en particulier la rapidité et le bon ordre avec
lesquels se sont eftectués les 22 départs, 1'opération de ce genre la plus compléte qui
ait jamais été faite.

Les renseignements météorologiques indiquent, durant la matinée du 19 aott, une
direction de vent venant du Sud, avec une vitesse moyenne de 10 kilometres a I'heure.
A midi un ballon-pilote parti de Vincennes donne, au ras du sol, un vent faible venant
du S--E. Dans les régions plus élevées le vent vient du Sud, puis, en dessus encore,
du S.-O. Les ballons-pilotes lancés jusqu'a 3 heures semblent indiquer une ten-
dance générale du vent a tourner vers 1'Ouest. Les Commissaires de service, apres avoir

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — II. 17

TMPRAIMERIE NATIOWALE.
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discuté la question de prendre comme direction de course la ville de Senlis, fixent
comme direction d'épreuve celle de Vincennes a Nanteuil-le-Haudoin.

La gare de cette localité est indiquée comme point d’atterrissage définitif, 1a gare de
Dammartin est fixée comme point d'escale.

La décision est prise vers 2 heures et communiquée aux concurrents qui recoivent les
cartes du parcours. Mais le temps tourne a 1’orage; la direction du vent ne se maintient
pas vers le S. O, mais retourne un peu vers le Sud; il en résulte que tous les
atterrissages sont a I'Ouest de la ligne Vincennes-Dammartin-Nanteuil-le-Haudoin; cer-
tains concurrents atterrissent a 20 et 25 kilometres de cette ligne générale. Cependant
quelques-uns arrivent a se maintenir a 3 ou 4 kilomeétres de la ligne indiquée.

Fig. 49. — Pelouse, le 19 aofit, a 3 heures 45 du soir.

L'approche de 1'orage donne méme des sautes de vent assez brusques; ainsi, 'un des
concurrents, M. Friant, aprés avoir fait escale, repart, et revient au Sud, parcourant en
sens inverse le chemin qu'il vient de faire”. M. Maurice Guffroy, aprés son escale, fait
plusieurs crochets successifs N.-S. prés de terre (marche au guide-rope), S.-E., N.-O.
a soo metres d'altitude; M. Mayaudon subit les mémes influences. Clest a partir de
5 h. 15 qu'on constate ce mouvement de 1'air vers le Sud dans les régions inférieures a
§00 meétres.

@ A noter parmi les témoins de 'atterrissage de M. Friant M" Louise ABBEMA, dont la signature figure
sur le certificat d'atterrissage de ce dernier.
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L'orage qui menace éclate vers 7 heures du soir et géne beaucoup l'atterrissage.

La plupart des manceuvres de repliage du matériel ont lieu sous une pluie
battante.

La carte ci-dessous (fig. so) et le tableau suivant (p. 254-255) donnent les reé-
sultats des courses.

19 AOOT 1900
CONCOURS DE DISTANCE MINIMUM
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tEr e s AR Forge d Ermenanville
¥ a£ soomns L.

© Hargeuil [e#audoin

18% E do RAKTEUILR

Persano
l;l:hapella . Mo o VALETTE
+22 )

18
Luzarches @

12 4 jpieraine|

Plalge 4 gf"m, over

M5 1] M BALSAN o 1 vzt ® * s laVAULX
2 . CoROT 17 ¥ 35 ons l Vite
3, JUCHMES Mareuil en France ® .ﬁ.a.:uy le NeuF
4 suTER Fortenay les louvreq,0, Dammartin @
[ LELOUP 2% BUT d Escala:
. Mauregard ® BAREds DAMIRRTIAN
12 GUFROY 0 Goussiniie a0 £ s

Kials VALETTE Koo Ferme des Morueres
*2 N
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13, delaMAZELIERE
1, deCASTLION de SVictor

15 . MAYAUDON

::‘ . IH.AEMI:E le Blano Megnile ¥ 22
12, TBERGHIER

20, CHUCIERE

21, sTamm

22, GASS

Fig. so.

Les points exacts de descente peuvent étre fixés avec précision, grace aux rensei-
gnements trés exacts fournis par les concurrents intéressés.

IIs sont reportés sur une carte au 1/80000 et les distances mesurées sur cette
carte.

Aucune enquéte n'est nécessaire, les distances sont trés nettement différentes.

17.




254 EXPOSITION UNIVERSELLE INTERNATIONALE DE 1900. CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS. 255

CONCOURS DE DISTANCE MINIMA, AVEC ESCALE OBLIGATOIRE, DU 19 AOUT 1900.
— T SOMME ¢ | 3
£l ; ESCALE. ATTERRISSAGE. desdex | B 2 | PERSONNEL.
2| mE E DATE : DISTANCES |© & § g R
EHE . 2 3 3 ST A HIEE R s PRIX
E2|2% : S 2 | ET HEURES DATE DATE E ] DATE LIEU e B | ronvts pscaie BPSE 2 [58|E8|.|8
23|og| v concurrents. | Z g s i ET HEURES BT HEURes | LIED DE LESCALE. | =3 o ET HEURES S8 e | duenisage |5 B S |S&5|5] 8] 25| picernis par LE JURY.
u A a S DEPARTS. DARRIVER F DEPART. E = DATTERRISAGE | DE L'ATTERRISSAGE. E & osag g g KRB .
) ~ & | points fixés. ] - = &
m. c. h m. h. m. h. m kil. m h. m lkﬂ m ki m. kilom. | metres. [h. m.| — |
POINT FIXE POUR L'ESCALE: LA GARE DE DAMMARTIN (S--et-0.). — POINT FIXE POUR L'ATTERRISSAGE: LA GARE DE NANTEUIL-LE-HAUDOIN (OISE).
MM.
56 1 | BALSAN..vvvuunsn 2,310 | 19. 2 35 S.| 19. 5 oo S. u Fonter}e}y-les-Lou-
VIes” weeeenes 18 700 u ] u ] ab 760(a 25( 111 |a] &
57 9 | COROThevevunnans 1,050 | 19. 2 38 S.|19. 5 30 S.|19. 5 35 S.| Fontenay - les - Lou- )
VICSesosuaanns 18 ooo 19. 7 15 S8.| Bazicourte....... a7 ooo| 35 ooo 6o 1,57014 3a| 1 |n|a] 3
58 3§ JUCHMESweevunnnn 1,843 [ 19. a Lo S.119. 4 50 S.|19. 5 oo S.| Marly-la-Ville..... 16 6oo 19. 5 50 S.| Saint-Léonard, prés '
Senlisessuu.... 21 A4oo| 38 ooo0 ha 3,050(3 oo 1|1 |a]| &
59 O | SUTTER eveuunnn 600 | 19. 2 4a S.| 19. 5 o0 S. " Borest”s..en. ... 16 500 ’ " " " L4 8,360(2 18| 1 | # | #
60 5 | LELOUPieuuvunnse 650 | 19. 2 45 S.|19. 4 4o S. | 19. 4 45 S.| Marly-la-Ville..... 16 ooo 19, 5 15 S.| Fosses. .ov.unn.s a1 500| 37 oo 3o 9,0h0(2 ab| 1| #|a]| i
61 6 | NICOLASsearuuenns 600 [ 10. 2 48 S.|19. 4 20 5. [ 19. & 30 S.| Gonesseevssssaes 17 8oe 19. 5 30 S.; La Chapelle-en-Ser-
Valovsurnnnns 19 300{ 37 100 35 |3,080|230[1]|n|1]|a
62 7 | GODARD (E)uess.. 570 {19. 2 50 8. | 19. & 25 8. [ 19. 5 15 S. Mauregard....... 10 000 19. 6 30 S.| Forét d'Ermenon- . .
111 11 200 21 s00 4y 3,060(|2 5ol 1| # | & 11 2 prix, atterrssage,
i 2° prix, ensemble.
63 | 8 | DE 1A VAULX..... 1,630 | 19. a 51 S.{19. 4 45 S. | 19. 5 15 S. [ Mortefontaine. . ... g 5oo 19. 6 o7 S.| Entre Senlis et Mont- 9* prix, escale
I'Evéque.evosns 14 500 24 ooo 44 3,950 47| 1|11 32 . p' > .
3° prix, ensemble.
- : 1** prix, escale.
64 | o | FAURE ().en.... 1,043 | 19. a2 53 S.[19. 5 00 S, | 19. 5 10 S. | Ver...oouvunnnn 7 Goo 19. 5 45 S.| Montépilloy....... 8 Boo[ 16 loo hy | 3,870(a ha[ 1| x| 3| 3] 17 prix, atterrissage.
' 1% prix, ensemble.
65 | 10 | FRIANTeveenoonsns 1,900 | 19. 2 55 5. | 19. &4 50 S. | 19. 5 30 S. | Mortefontaine..... 10 200 19. 7 oo 8. Moussy-le-Neuf....[16 800| 26 5oo 31 3,560(3 a5] 1 [ # | 1] 2| Mention honorable.
66 | 11 | pE 1A VALETTE....| 1,616 |19. 2 58 S.[19. 4 35 S. | 19. 5 10 S.| FermedesMortiéres.{ 12 100 19. 6 oo S.| Charlepont.:..... 13 60o| 25 7oo 38 halo|2 a7[ 11| 2] & go i o
67 | 13 | GUFFROY.euuenruas 84o [19. 3 00 S.|19. 4 57 S. | 19. 5 10 S. | Bellefontaine...... 19 000 19. 8 o0 S. Persan-Beaumont..|34 ooo| 53 ooo 37 |30bo|h by|1|u|a 3§_ PIIX, atterrissage.
68 | 13 | DE LA MAZELIERE.. 950 | 19. 8 03 S.| 19. 5 45 S. | 19. 6 oo 8. | Luzarches........ aa koo 19. 7 10 8. Villers-Saint-Paul.. |27 ooo| 4g koo 53 3,803 521 ]2 |1] a
69 | 14 | DE CASTILLON DE o )
SAINT-VICTORes o o 450 | 19. 3 05 S.]19. 5 20 S. | 19. 5 30 8. | Goussainvillc.. ... 12 hoo 19. 6 oo S.[ Orry-la-Ville..... 20 8oo| 33 ao00 36 92,6701 451 || w| 1
70 | 15 | MAYAUDON....... . 950 | 19. 3 08 S.| 19. 5 10 S.| 19. 6 08 8. | Mortefontaine..... {12 300 19. 7 o0 8.| Plailly.......... 17 200| ag 5o0 36 3,170|2 B4 1 |2 ]|a] 3
71 | 16 | PIETRI euuuuuaes 700 | 19. 3 10 S.| 19. 5 20 8. 19. 5 4o S.| Philly........... 9 700 19. 6 10 8.| Plilly.......... 16 300 35 goo 34 3,510|2 o) 1 | 4 | w| 1| 3°prix,escale.
72 | 17 | DELAGARDE....... 730 [19. 3 12 S.[19. 5 20 8. | 19. 5 30 8. | Mareuil en France. |21 300 19. 6 30 S.| Lamorlaye........ 26 ooo| 47 300 85 2,510(3 o8| 1 |w s 1
78 | 18 | LASSAGNE.eussesns 458 | 19. 3 15 S. | 19. 5 24 S. [ 19. 5 30 S.| Coye prés Orry-la- o ! ‘
Villeeweassnsan 17 goo 19. 6 50 S.| Orry-la-Ville”....{21 o0o| 38 goa 51 2,430{3 29( 1 |.# | s 1
74 | 19 | TIBERGHIEN....... goo [19. 3 18 S.[19. 5 15 8. | 19. 5 45 S.| Mareuil @ France. g0 600 19. 6 45 S.| Bois des Aigles, pres ‘ :
Chantilly ...... 28 Boo[ 4g 3oo 39 2490|257t |u]1fa
.75 | 20 | CRUCIERBiesoesssns b17 | 19. 3 20 5. | 19. 7 00 S. ] Saint-Firmin” ....{24 ooo u " " ' ha 1,380(3 bto| 1 | # | 4| 1
76 | 21 | SAINT-AUBIN (A.)... 520 | 19. 3 a5 S.| 19. 5 oo S: | 19. 5 10 S.| Entre Tremblay et )
Gonesse « v v vaus 18 ao00 19. 7 oo S.| Fleurines........ 19 200| 37 loo hg 95,6403 25| a [ [n] 1
77 | 82 | GASSeevavennesen 450 | 19. 3 30 S.|19. 4 5o S.| 19. 4 58 S.| Noisy-le-Sec...... 2l ooo 19. 6 0o S.| LeBlanc-Mesnil” .[32 ooo| 56 ooo 34 |'2.860|2 sa|1 |4 |n]| 1
TOTALive s o vass| 20,467 15

() 5* atterrissage 4 Verneuil 4 24 kilométres de Nanteuil. — ) 3" atterrissage 4 la Chapelle en-Serval 4 19 kilom 500 de Nanteuil — ) Un seul atterrissage.
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Le Jury rend en conséquence sur cette course le jugement suivant:
PRIMES.

Escale: —
1 prix. M. FAURE (J.), plaquette en argent..........c.......... 150 francs.
2 prix. M. DELA VAULX, plaquette en bronze argenté........... . 100
3¢ prix. M. PieTr1I (E.), plaquette en bronze. ... ..... vee vun. Bo
Atterrissage:
1 prix. M. FAURE (J.), plaquette en argent........,...... ..... 200
2¢ prix. M. GODARD (E.), plaquette en bronze argenté............. 100
3° prix. M. DELA VALETTE, plaquette en bronze.. . ...... .+ ... 100
Ensemble:
1" prix. M. FAURE (].), plaquette en vermeil  ............... .... boo
2¢ prix. M. GopARD (E.), plaquette en argent. . ................. 200
3 prix. M. DELA VAULX, plaquette en bronze argenté............. 100

Mention honorable: M. FRIANT.

§ 4 Concours du 16 septembre. — La journée du 16 septembre ne doit primiti-
vement comporter qu'un concours de durée, I'une des grandes épreuves qui terminent
les concours de 1900; or seuls les ballons ayant un certain cube peuvent efficacement
prendre part a cette course; d'autre part il importe que les heures de départ soient
fixées de maniére a donner le résultat maximum et, par suite, le départ doit donc
avoir lieu de nuit.

Mais le Comité d'organisation a décidé de recevoir a Vincennes, le 16 septembre,
apres midi, les membres du Congrées d'Aéronautique, et de donner a cette réception le
plus d'ampleur possible; il faut donc montrer aux congressistes un départ de concours.

Le Comité comprend par suite, dans le programme de la réception, un nouveau
concours de jour a organiser.

Il importe aussi de ne pas détourner de la course du soir les concurrents possédant
un matériel qui leur permette d'aborder avec chance de succes I'épreuve de durée. Il est
donc décidé que seuls les ballons de moins de 1,000 métres cubes pourront prendre
part a la course; c'est d'ailleurs aussi une précaution économique.

L'épreuve est un concours de distance minima non handicapé; mais le point d'atter-
rissage doit étre fixé par l'aéronaute lui-méme. Le Comité revient a une forme des
concours qui faisait partie du premier programme geénéral, et qui avait di étre aban-
donnée pour cause d'économies a realiser.

Les récompenses a décerner doivent étre de deux espéces:

Des prix (plaquettes et primes aux trois meilleurs résultats);

Un diplome et une prime a tout concurrent ayant réalisé une course convenable
(atterrissage a une distance du point choisi moindre que le cinquieme de la distance
de Vincennes a ce point).

Le Commissaire général approuve ces propositions le § septembre 1900, le pro-
gramme du concours supplémentaire est immédiatement publié, 17 concurrents se
font inscrire; ils possédent des ballons de 320 a 9oo métres cubes.
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Les gonflements présentent de véritables difficultés, car, en dehors des 17 ballons
devant partir de jour, on sait que 8 ballons de plus de 1,000 métres cubes doivent
partir de nuit. Les 25 gonflements doivent étre exécutés avec 9 prises de gaz, celle du
hangar étant indisponible; le batiment est en effet converti en salle de féte; il faut
en outre laisser libres les espaces nécessaires aux manceuvres et aux départs.

16 SEPTEMBRE 1900
CONCOURS dolimmourt
DE DISTANCE MINIMUM !
par rapport dun point fixéalavance

par I'AERONAUTE
pour ballans libres montés

non handicapés
ECHELLE

FT5as56 780N

Uil o Nanteuit-ls Haudsin
.Asuu_ny; -
e

a8 ==

LEGENDE

«  Point d'aiterrissage fii per lo concurrent.
+  Point d'atterrissage effécti

- - Rgerordement du pomt d'aiterrissage fixé
parlecone lepoint. 4 issage effectif
e C(Commune O Ville —— Chemin defer

Fg. sI.

Les Commiissaires de service mettent a la disposition des concurrents, pour détermi-

ner la direction du vent :

1° Les renseignements anémométriques téléphonés d'heure en heure de I'établisse-
ment de Chalais (vitesse et direction du vent pres de terre);

2° Des cartes au 1/80000 et au 1/200000;

3° Des ballons-pilotes lancés de quart d'heure en quart d'heure entré 2 et 3 heures

du soir;
4° Des instruments topographiques (planchette a alidade sur carte orientée ta-

chéomeétre).
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Les renseignements anémomeétriques indiquent des vitesses de vent pres de terre va-
riant de 20 a 3o kilométres; Les Commissaires de service décident en conséquence que
les points d'atterrissage a choisir doivent étre situés entre 3o et 70 kilometres de Vin-
cennes; 2 cercles concentriques a Vincennes, et ayant respectivement 30 et 70 kilo-
meétres de rayon, sont tracés sur les cartes mises a la disposition des concurrents.

Les renseignements anémomeétriques, les ballons-pilotes donnent une direction de
vent, prés de terre, portant vers le Nord, mais les ballons-pilotes qui s'élevent a une
certaine hauteur indiquent une direction légérement différente et portant au N.-N.-E.

Chacun des concurrents choisit un point d'atterrissage et 1'indique sur une fiche qu'il
remet sous enveloppe fermée aux Commissaires de service.

Le premier départ a lieu a 3 heures, le dernier a 3 h. 45 avec un intervalle moyen
de 2 m. 1/2.

La flotte aérienne reste longtemps en vue du public, que ce spectacle frappe
vivement.

Dés que le dernier ballon est parti, les enveloppes cachetées sont ouvertes et les
Commissaires de service dressent 1'état des points choisis et le communiquent au public.

La carte ci-dessus (fig. 51) et le tableau suivant (p. 259) donnent les résultats de
la course.

Il est intéressant d'examiner de pres la course de l'un des concurrents, M. le comte
de la Valette; la lecture de son livre de bord donne 1'idée exacte de sa manceuvre;
M. de la Valette a choisi comme point d'atterrissage le point situé a égale distance de

Rully et de Villiers-Saint-Frambourg (au N. E. de Senlis).

Observations faites a terre: rafales irréguliéres poussant vers le Nord.

Entre 100 et 800 métres: direction N. + N. O. etN. + N. E.

Au dela de 1,000 meétres: direction N. N. E.

Observations en ballon, a 1,200 métres: N. N. E.; a 1,700, N.E. + N.

Je m'éleve de suite a 1,300 métres, hauteur a partir de laquelle j'oscille constamment jusqu'a
1,300 et 2,000 meétres afin de me tenir au N. E. de ma trajectoire théorique, sachant pouvoir la re-
joindre dans les régions basses ou la direction était plus nettement Nord, je reste a hauteur jusqu'a
Borest, ou j'ouvre ma soupape.....

M. de la Valette arrive ainsi a la marche au guide-rope, se dirigeant droit sur le
point choisi. Malheureusement des paysans se saisissent de la corde et aménent le bal—
lon a terre, malgré les ordres de 1'aéronaute commandant. M. de la Valette atterrit
ainsi a 800 metres du point qu'il a choisi, point situé a 50,400 metres de Vincennes,
soit a 1/63 de cette distance (distance angulaire 0°54' 20").

8 concurrents, soit la moitié du nombre total, ont rempli les conditions voulues pour
obtenir le diplome avec prime d'atterrissage.

Les trois qui se classent en téte par leurs résultats sont MM. de la Valette, Cruciére
et Lassagne. Ces deux derniers ont choisi comme point d'atterrissage, 1'un la mairie,
l'autre la gare de Senlis. Les renseignements fournis par les concurrents ne permettent
pas de fixer le point exact, et par suite le classement. Un membre du Jury (M. Malfroy)
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se rend donc a Senlis, les concurrents convoqueés 1'accompagnent, ainsi que M. Vinot
qui doit faire fonction d'arpenteur.

Les points d'atterrissage sont reportés contradictoirement sur le cadastre, ainsi que
les positions exactes de la mairie et de la gare.

La différence de 100 meétres constatée dans les résultats est inférieure a la dimension
méme des batiments indiqués, et le classement entre lés résultats des deux concurrents
parait impossible dans ces conditions.

L'infériorité de certains autres résultats peut étre attribuée a deux causes:

Des erreurs d'appréciation de direction du vent;

Des distances choisies trop grandes pour le cube des ballons.

Le vent diminue en effet souvent de vitesse aprés 4 heures du soir; on sait que le
16 septembre, aprés 8 heures du soir, au moment des départs pour le concours
de durée, la direction est méme incertaine.

Le Jury, éclairé par l'euquéte dont il vient d'étre parlé, prononce le jugement sui-
vant:

PRIMES.
1" prix. M. pera Varerrs, plaquette enargent ... ....vvvvien.n aoo francs.
2" prix. M. Crucizre (L.), plaquette en bronze argenté.....:...... 100
3 prix. M. Lassacne (E.), plaquette en bronze argenté ... ......... 100
Diplome d'atterrissage et prime de so francs: MM. peta Varerte, Cro-
CIERE, LASSAGNE, LELOUP, SUTTER, PIETRI, DARTOIS ﬁlS, DELAGARDE.
§ 5. Résultats généraux des concours de distance minima. — Un concours de

distance minima est en somme un concours de précision de manoeuvre.

Pour les quatre concours, la distance moyenne du but au point de départ est de
s1 kil. 350.

Pour 63 concurrents, la distance moyenne du point d'atterrissage au but a été de
12kil. 750.

Si on représente la précision de manceuvre par le rapport de la distance qui sépare

le but du point de départ a la distance du blit au point d'atterrissage, la précision

. . 12,750 1 .
moyenne est donc égale d 5=~ =7 environ.
)

En établissant ces mémes moyennes par classement, on voit que, pour les concurrents
classés avec le n° 1, la moyenne de distance du point d'atterrissage au but est de
51,350 1 .

— — environ.
a,fi70 a1

Le nombre des concurrents a varié de 12 a 22. En prenant la moyenne des 4 nu-
méros 12, on arrive & une distance moyenne du but d'environ 18 kilométres, ce qui
donne une précision de 1/3 environ.

L'examen du graphique suivant (fig. §2) montre que si les résultats obtenus par
les concurrents classés avec les n™ 1 & 4 sont bons, les autres résultats sont plus mé-
diocres et qu'l y a, au dela dun® 4, une baisse réelle de valeur.

2,470 métres, ce qui donne une précision moyenne de
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CHAPITRE V.

CONCOURS DE DEUXIEME DEGRE.

§ 1. Organisation du concours du 9 octobre. — Le réglement général des con-
cours d'aérostation prévoyait la réunion, dans un concours de 2° degré, des concurrents
les mieux qualifiés dans les courses de distance et de durée. Le méme réglement ad-
mettait toutefois la possibilite, dans le cas ou le nombre des concurrents dans chacune
des deux natures de concours serait insuffisant, de réunir ces deux concours de 2° de-
gré en une seule et méme épreuve.

Ces deux épreuves devaient avoir lieu le 7 octobre.

Le Comite d'organisation, apres une longue discussion, ne voulant priver les concur-
rents d'aucune des récompenses prévues par le réglement, interpréte, ainsi qu'on 1'a dit,
dans leur sens le plus large les prescriptions du réglement et prend les décisions suivantes:

1° Tous les concurrents ayant remporté une récompense dans une course de distance
ou de durée sont admis a concourir au 2° degré;

2° Les concours de distance et de durée au 2° degré sont réunis dans une méme
épreuve, les concurrents courant en méme temps la durée et la distance.

En outre, le Comité recule la date primitivement fixée pour le concours; elle est re-
mise au mardi 9 octobre pour permettre a tous les concurrents qui avaient pris part a
la course du 30 septembre et dont certains avaient fait des parcours de 1,000 kilo-
métres et plus de revenir (ce qui offrait déja des difficultés pour le concurrent arrivé
en Russie) et de rentrer en possession de leur matériel.

Cette date n'est pas reculée davantage afin de pouvoir profiter de la pleine lune.

Enfin il est décidé que les départs auront lieu vers § heures du soir, et a intervalles
aussi rapprochés que possible.

Les concurrents qualifiés pour courir au 2° degré sont:

MM. pera Vaurx, pe Castiron e Saint-Vicror, Barsan, Faure (] .), Maison, Juchmts, Coror,

HERVIEU, DU PONT DE GOULT—SAUSSIN'E.

Sur ce nombre, MM. Corot et du Pont de Goult-Saussine font savoir qu'ils ne pren-
dront pas part a 1'épreuve; M. de Castillon de Saint-Victor fait connaitre qu'l ne con-
courra pas comme aéronaute commandant, mais qu'il sera le second de M. de la Vaulx;
finalement 1'épreuve réunit 6 concurrents: MM. J. Faure, Balsan, Hervieu, de la Vaulx,
Maison et Juchmes.

D'autre part le Comité décide qu'un certain nombre de ballons-pilotes montés seront
lancés dans la journée de maniére a bien déterminer la direction du vent aux altitudes
inférieures et supérieures a 1,000 meétres, indication précieuse pour les concurrents.

MM. Lachambre, Corot et E. Godard s'offrent pour conduire ces ballons; ils
emmenent a leur bord un certain nombre de membres de la presse. Le départ des bal-
lons-pilotes est fixé a 3 heures.
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Le gonflement des ballons n'a offert qu'une seule particularité. M. de la Vaulx, profi-
tant de la latitude qui lui est laissée par le réglement général (titre II, art. 2), fait gon-
fler son ballon avec de I'hydrogéne. Pour accélérer I'opération et empécher tout retard,
le gonflement est terminé au gaz d'éclairage; le gonflement final comprend environ
1,400 métres cubes d'hydrogene et 230 métres cubes de gaz d'éclairage.

La force ascensionnelle totale qui, au gaz d'éclairage, eut été de 1,100 kilogrammes
environ, se trouve ainsi portée a plus de 1,500 kilogrammes et M. de la Vaulx double
la quantité de lest qu'il peut enlever.

L'ordre des départs est tiré au sort, et les départs commencés alors que tous les
concurrents sont préts.

Le premier départ a lieu a § h. 11 du soir; le dernier, 14 minutes apres, a
s h. 2s.

Les anémométres donnent, dans la matinée du 9, pour direction du vent a terre
S.-N., pour vitesse, 10 a 20 kilometres.

La direction se modifie dans la journée, portant de plus en plus vers I'Est.

Les ballons-pilotes partis dans 1'aprés-midi montrent qu'a 3 heures la direction du
vent au-dessous de 1,000 meétres va du S. O. vers le N. E.; au-dessus de 1,000 métres
la direction est franchement O.-E.

Les concurrents ont donc un champ immense devant eux. Ils en profitent.

§ 2. Reésultats de la course. — Les résultats de la course sont indiqués dans le ta-
bleau de la page 264 et la carte ci-apres (fig. 53).

§ concurrents sur 6 ont exécuté la course sans escale.

La lutte finale s'engage entre MM. de la Vaulx et Balsan, qui ne se perdent pas de
vue de toute la journée du 10 octobre, traversant ensemble 1'Allemagne.

M. Balsan franchit la frontiére russe le 10 a 6 heures du soir a la nuit tombante; il
est a ce moment assez pres de terre pour demander des renseignements ; on lui répond
par des coups de fusil, les aéronautes entendent siffler les balles; a 8 h. 20 du soir, il
atterrit a Opoczno, dans le gouvernement de Radoum, ayant franchi 1,345 kilometres
en 27 h. s.

M. de la Vaulx continue son voyage pendant la nuit du 10 au 11 octobre; il arrive,
a § heures du matin, a 3 kilometres a I'est de Korostychev, dans le gouvernement de
Kiew, ayant parcouru 1,925 kilométres en 35 h. 45 sans escale.

La course de M. de la Vaulx meérite a tous points de vue d'étre étudiée en détail.

Le parcours a pu étre reconstitué en entier, grace aux indications du livre de bord,
grace aussi aux nombreux témoins de route qui sont revenus au Comité d'organi-
sation.

M. de la Vaulx a comme second M. de Castillon de Saint-Victor, 1'un des con-
currents des précédents concours, qualifié pour prendre part au concours de deuxieme
degre.

M. de Castillon de Saint-Victor détient jusqu'au 9 octobre 1900 le record de la dis-
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tance; il est, depuis le 1” octobre 1900, titulaire définitif de la coupe des aéronautes
créée par 1'Aéro-Club.

Le ballon part avec 775 kilogrammes de lest; de plus, M. de la Vaulx emporte de
l'oxygene, qui lui est fort utile pour supporter sans fatigue les altitudes supérieures a
5,000 métres atteintes en fin de parcours.

L'examen du parcours (fig. 54 bis), des heures de passage et du diagramme d'ascen-
sion (fig. 54) permet de tirer les conclusions suivantes:

Direction du vent:

Au-dessous de 1,500 métres, le vent porte vers. ........o.iin... leN.B.
De 1,500 @ 4,000 métres, le vent porte Vers. ..........covuuuiaunn I'Est.
Au-dessus de 4,000 métres, le vent porte vers, . ....... ..o v.uan E. .S

Vitesse du vent:

Au-dessous de 1,500 métres, vitesse moyenne a l'heure............. 35 kilométres
De 1,500 a 4,000 métres, vitesse a 1'heure supérieure a.............. 70
Au-dessus de 4,000 métres, vitesse a I'heure supérieure a............ 8o

Le voyage de M. de la Vaulx constitue un double record: record de distance, record
de durée.

Il importe que des records soient arrétés avec toute la précision possible, aussi la
distance parcourue par M. de la Vaulx a-t-elle été calculée au Service géographique de
l'armée d'apreés les coordonnées géographiques des points de départ et d'arrivée.

Les heures de départ et d'arrivée étant toutes deux rapportées au méridien de Paris
donnent des résultats exacts pour la durée.

Toutes les autres courses sont également trés remarquables.

L'ascension de M. Balsan donne des résultats en distance supérieurs a ceux du re-
cord précédemment détenu par M. de Castillon de Saint-Victor.

M. ]. Faure, parti seul dans un ballon de 1,616 metres, dépasse I'Oder.

Les diagrammes des ascensions de MM. Balsan et ]. Faure s'établissent comme
suit (fig. s5 et 56, p. 267).

Les 3 autres concurrents sont tous partis avec un aide'"’; ils atterrissent entre le
Rhin et 1'Elbe, en Westphalie, Franconie et Thuringe.

La moyenne des parcours s'éléve a plus de 1,000 kilométres; la moyenne des du-
rées dépasse 22 heures.

La course est donc remarquable, non seulement par les résultats hors pair obte-
nus par le vainqueur de la course, mais aussi par 1'ensemble méme des résultats.

Bien que le nombre des partants soit inférieur a 7, le Comité d'organisation est
d'avis que le nombre des prix doit étre de 3, car le nombre des concurrents appelés au

® M. Maison, qui monte le plus petit ballon de la course (1,166 métres), a comme aide M™ Maison.
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concours est de 9, et que les partants ne peuvent étre rendus responsables des
abstentions.
Le Jury rend en conséquence les jugements suivants :

CONCOURS DE DUREE. PRIMES .

1" prix. M. DE LA VAULX , plaquette envermeil . .. .............. 1,000 francs.
2" prix. M. BALSAN (J.), plaquette en argent................ «.: boo
3 prix. M. FAURE (J.), plaquette en bronze argenté............. 200
CONCOUR'§ DE PLUS LONGUE DISTANCE PARCOURUE . PRIMES .

1" prix. M. DE LA VAULX,, plaquette en vermeil................. 1,000 francs.
2" prix. M. BALSAN (J.), plaquette en argent................... 500
3" prix. M. FAURE (J.), plaquette en bronze argenté.........:...  aoo

D'autre part le Jury décide que M. le comte de la Vaulx détient les records de durée
et de distance sans escale”; il décide, en outre, que la médaille d'or, remise a M. le
comte de la Vaulx pour la commémoration du premier voyage en ballon de France en
Russie portera aussi la mention de la course du 9 octobre et des records de durée et
de distance.

Une médaille d'argent est décernée a son aide M. de Castillon de Saint-Victor pour
cette méme course.

Enfin M. Balsan re¢oit une médaille en vermeil, et M. Louis Godard, son aide, une
médaille de bronze argenté. Ces médailles portent l'inscription France-Russie, 9-10 oc-
tobre 1900.

CHAPITRE VI
GRAND PRIX DE L'AERONAUTIQUE — RESULTATS GENERAUX DES CONCOURS

§17. Régles pour l'attribution du Grand Prix de 1'aéronautique .— L'article 31
du titre 1° du réglement général des concours d'aérostation fixe les régles pour 1'attri-
bution du Grand Prix de I'aéronautique.

On a vu précédemment que ce Grand Prix est donné au concurrent qui réunit la plus
grande somme de récompenses dans les concours de durée, d'altitude et de plus longue
distance parcourue, de toutes séries ou degrés. D'autre part, par décision spéciale, le
concours de distance minima du 19 aotit entre en ligne de compte pour 1'attribution
de la haute récompense.

On rappelle que le classement est établi comme suit :

Les primes donnent un nombre de points égal a leur valeur en francs.

Les plaquettes sont comptées en sus, savoir: celles en vermeil pour 200 points:
celles en argentpour 100 points; celles en bronze argenté pour 5o points.

1 I3 . .

 Dans cette méme séance le Jury décide : distance avec escale et sans escale; 2° qu'un record
1° qu'il y a lieu de considérer : a. les records de avec escale disparait devant un record égal on supé-
durée avec escale et sans escale;b. les records de rieur sans escale
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Il en résulte que l'importance des divers concours dans 1'attribution du Grand Prix
peut s'évaluer comme suit :
MAXIMU M DE POINTS.

3concours de durées ... oiviiirininiiiiii i .. 2,100 points.

3 concours d'altitude.. .. ...t e 1,200

3 concours de plus longue distance. . ........ ...l 2,100

1 concours de plus courte distance (escale, atterrissage, ensemble) ... 1,200
. , Durée........... .. 1,200 points

I concours de 2° degré . . . Lhoo
Distance . .. ...... .. 1,200 points

TOTAL. wve e e 9,000

On remarquera que le concours du 19 aofit a autant d'importance que les 3 concours
d'altitude.

On remarquera aussi que le seul concours du 9 octobre, parle groupement des ré-
compenses de durée et de distance, donne une somme de points plus considérable que

les 3 concours de durée, mais on observera qu'il s'agit ici d'une lutte entre concurrents
déja primes.

§ 2. Attribution du Grand Prix de 1'aéronautique. — L'attribution du Grand
Prix de I'aéronautique résulte d'une simple addition.

Les concurrents des concours de Vincennes a la date du 11 octobre, jour de la clo-
ture des concours, réunissent les nombres de points suivants :

points . . points .

MM. DE LA VAULX v vvvvvninnnnnn. 5,080 MM. JUCHMES................ 1,300

BALSAN ........ e eeeaeaan 4,360 DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR 1,000
FAURE (J)eevvvvnnnennnnnnn. 2,910 | FEtc.

En conséquence, le Jury décide que le Grand Prix de l'aéronautique des concours
d'aérostation de 1900 (plaquette en or, prime de 1,000 francs) est attribué a M. le
comte Henry de la Vaulx.

§ 3. Médailles commémoratives. — L'article 32 du titre 1~ du réglement général
décide qu'une meédaille commémorative des concours de 1900 est accordée aux aéro-
nautes ayant pris part a ces concours, et n'ayant d'autre part emporté aucun prix pen-
dant la durée de 1'Exposition. Cette médaille peut étre refusée aux concurrents disqua-
lifies ou exclus. Le Comité d'organisation n'ayant eu heureusement a prononcer aucune
pénalité de cette nature, la médaille commémorative de bronze est décernée a :

MM. BALZON (Justin), BLANCHET (G.), DARTOIS (P.), DELAGARDE (H.), DUBOIS(G.), FRIANT (E.),
GASS (G), HAMIG, LACHAMBRE (H), LACHAMBRE (V.), LELOUP, LOUET (V.), MAYAUDON,
comte DE LA MAZELIERE , MUNEROT (G.), NICOLAS(E.), REVERTEGAT, ROUSSEL, SAINT-AUBIN(A.),
SAINT-AUBIN (E), SUTTER, TIBERGHIEN, VERNANCHET, WAGNER (E).

18.
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1,671
1,371
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=
=

| Duréde. ..

Ensemble des concours de durée.

Ensemble des concours de plus
longue distance

Ensemble desconcoursd'altitude,

Par nature
de concours

34

38
PY

kilométres.

10,974

17,120

kilométres.

3a3
450

CJ

ASCENSIONS DU SIEGE DE PARIS.

Nombre
de ballons.

Ascensions du siege de Paris. ..

64

Sur Vensembie des
concours de durde et

7| distance, les moyennes

sont .

19" 3o
Distance. .. 335000
Vilesse. .. 396“"8o0

Les moyenucs de-
vienuent, en considé~
ront sculement les con-
currents classés dans la

remitre moitié de la
isle, dans Jes concours
de premier degré ot
tous les concours de
deuxiéme degré

Durée.... 16" 34
Dislance. . 686*™hoo
Altitude

5%“"590
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§ 4 Résultats généraux des concours. — Le tableau ci-contre (page 270) donne
les résultats genéraux des concours de 1900.

156 ballons ont emmené 323 personnes.

43 aéronautes concurrents ont pris part aux différentes épreuves; M. J. Faure a pris
part a tous les concours sans exception (14 épreuves); il a, on le sait, pris part aux
deux épreuves de la journée du 16 septembre.

M. de la Vaulx a pris part a toutes les journées de concours (13); aprés lui
viennent: M. Balsan avec 12 concours, MM. de Castillon de Saint-Victor et Juchmes
avec 11 concours, encore M. de Castillon de Saint-Victor a-t-il pris part comme second
a la course du 9 octobre.

Sur ces 43 concurrents, 19 ont recu des prix.

Le plus gros ballon employé est ['Horizon, a M. de la Vaulx (3,300 meétres cubes),
le plus petit I'Alcor, a M. Hervé (320 meétres cubes), juste dix fois moindre.

Le volume moyen des ballons estde 1,215 meétres cubes.

Les parcours horizontaux des 156 ascensions ajoutés bout a bout donnent 27,452
kilométres, soit les deux tiers de la circonférence de la terre; les durées cumulées
donnent 1,028 heures, soit 6 semaines; les altitudes cumulées donnent 406 kilo-
metres.

Les moyennes générales sont, sur l'ensemble des ascensions” :

Durée.....covvevevnnnnn.. 6* 36= | Alttude................. 2** 600
Distance. . .oovvveiuiinnennn 1786 | Vitesse a l'heure........... 26" 700

Les 156 ascensions ont lieu sans aucun accident d'aucune nature.

Ce resultat est dii en grande partie aux dispositions prises par le Comité consultatif
dans son élaboration du reglement des concours. C'est sans aucun doute grace a l'insti-
tution du certificat d'admission qui écarte nettement les aéronautes fantaisistes que les
résultats ont été aussi remarquables. Le Comité d'organisation prend d'autre part, au
point de vue du matériel, les plus minutieuses précautions. La encore le réglement,
par sa précision, écarte les concurrents qui n'auraient pu présenter qu'un matériel dé-
fectueux.

Enfin, dans toutes les ascensions d'altitude, des précautions sont prises par le
Comité d'organisation pour n'admettre a ces concours qu'un personnel capable de
supporter les effets de l'altitude, et pour lui donner les moyens de les supporter.

Iln'y a eu aucun accident dans le public nombreux qui a assisté aux concours, grace
aux bonnes dispositions de police prises par le Comite.

Dans toutes les natures d'épreuves, on obtient des performances de premier ordre;
l'altitude maxima atteinte est une des plus elevées qu'on ait obtenues; la distance maxi-
ma a dépassé de moitié le meilleur résultat obtenu jusque-la.

@ A titre de renseignement, on donne aux annexes les résultats des ascensions du siége de Paris; le but étant
tout différent de celui des concours, la comparaison n'offre d'intérét qu'au point de vue des vitesses des vents.
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CHAPITRE VIL

CONCOURS SE RAPPORTANT A L'AFROSTATION .

§ 1°. Méthodes de gonflement. — Le réglement prévoit pour le 23 septembre un
concours de procédés de gonflement; ce concours est remis au 30 septembre et d'autre
part on change son titre pour préciser davantage la nature de l'épreuve.

Le 30 septembre les jurés de I'épreuve examinent les méthodes de gonflement em-
ployées par les concurrents qui se sont fait inscrire pour le concours.

Cet examen porte, avant gonflement, sur la régularité de la disposition du ballon,
pendant le gonflement, sur la manceuvre des sacs de lest, aprés le gonflement, sur
l'aspect du ballon. Chacun de ces ordres d'idées donne lieu a une note et par suite a
un certain nombre de points. La totalisation des points donne les résultats suivants :

points . ) points .
MM. MALLET ........... (maximum 6) 6 MM, JUCHMES......cvvvennnnnn.. h
COROT v evevies e i i ieiennans 5.5 VERNANCHET . . . .. ool e el ves b
CONTOUR «v e v oo veraneeeannnns 5.5 Etc.

En conséquence le Jury rend le jugement suivant :

PRIMES .
1" prix. M. MALLET, plaquette en argent...............coovun... 200 francs.
2" prix. M. COROT, plaquette bronze argenté .. .................. 100
Ex eequo.M. CONTOUR, plaquette bronze argenté................... 100

Mention honorable : MM. JUCHMES, VERNANCHET.

§ 2. Comptes rendus d'ascension. — Les concours de comptes rendus d'ascension
portent soit sur les comptes rendus des ascensions du 23 septembre, soit sur 1'ensemble
des comptes rendus pour tous les concours.

M. le commandant Renard est chargé par le Jury d'examiner les dossiers d'ascension.

Pour le concours du 23 septembre, il cote successivement chaque dossier d'ascen-
sion aux points de vue suivants :

1° Renseignements fournis par le concurrent sur sa course ;

2° Indications du livre de bord ;

3° Diagrammes et cartes ;

4° Compte rendu, forme et fonds.

Le rapport de M. le commandant Renard est homologué par le Jury qui rend, en
conséquence, le jugement suivant :

1" prix. M. JUCHMES , plaquette en bronze argenté.
2 prix. M. HIRSCHAUER (Louis) fils, plaquette en bronze.
Mentions honorables. MM. BALZON (J.), DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR .
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Pour les comptes rendus sur I'ensemble des concours, le Jury peut récompenser soit
la meilleure moyenne des comptes rendus, soit le meilleur ensemble, soit, enfin, le
meilleur compte rendu.

Dans le premier cas, chaque compte rendu est coté et on prend la moyenne des
cotes, puis on classe ces moyennes.

Dans le deuxiéme cas, on additionne les cotes, et on classe ces sommes.

Dans le dernier cas, on classe les meilleures cotes.

Le Jury, sur la proposition du commandant Renard qui rapporte ces concours, s'ar-
réte a une meéthode intermédiaire et se résout a tenir compte de trois éléments : nombre,
valeur moyenne, valeur maxima.

Comme le nombre des concurrents est de 43, que, d'autre part, il se présente un
grand nombre d'ex equo, le Jury décide d'augmenter notablement le nombre des prix;
il prononce, en conséquence, le jugement suivant :

1" prix. MM. JUCHMES, VINOT, plaquette en argent.

2" prix. MM. DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR, DE LA VALETTE, plaquette en bronze argenté.
3 prix. MM. FAURE (J.), DE LA VAULX, plaquette en bronze.

Mentions honorables. MM. BALSAN (J.), GODARD (E.), LELOUP, MAYAUDON.

§ 3. Photographies prises en ballons libres. — Comme pour les concours de
comptes rendus, le concours s'applique soit aux photographies prises dans une méme
séance de concours (9 septembre), soit dans 1'ensemble des concours.

Les concurrents inscrits pour les concours de photographie sont exonérés du droit de
passage de 4o francs dans les ballons. Les frais de retour sont, en outre, rembourses
a ceux qui sont classés dans le premier quart de la liste dressee dans l'un et 'autre
concours.

Les plaques ou pellicules sont munies avant départ d'un cachet microscopique appli-
que par un agent d'exécution du Comite, au laboratoire de photographie du batiment
de 1'Aérostation.

Deux membres du Jury, M. Davanne, président de la Société frangaise de photographie,
et le commandant Houdaille, secrétaire de cette méme société, sont spécialement dési-
gnés pour juger cette épreuve.

Sur leur proposition, le Jury rend la decision suivante :

PHOTOGRAPHIE S PRISES DANS LE CONCOURS DU ¢ SEPTEMBRE.  PRIMES.

1" prix. M. LOUET, plaquette en argent............coueeueun... 100 francs.

2" prix. M. SIMON, plaquette en bronze argenté................. . 5o
PHOTOGRAPHIE § PRISES DANS L'ENSEMBLE DES CONCOURS . PRIMES .

1" prix. M. BATARD (E.), plaquette en argent. .................. 100 francs.

2° prix. M VALLOT (M.), plaquette en bronze argenté............ < bo
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Fig. 58. — Montagny-Sainte-Félicite. — Vue prise en ballon libre par M. BAYARD.
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Fig. 60. — La pelouse, le 24 juin 1900, @ 8 heures du matin.
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Fig. 61. — Le Petit-Tremblay. — Vue prise en ballon libre par M. BATARD .

§ 4 Concours de cerfs-volants. — Le réglement général des concours prévoit
deux concours de cerfs-volants pour le 19 aotit et le 16 septembre. On a vu plus haut
les dispositions générales du reglement spécial a ces concours.

Le 19 aofit, le vent est insuffisant et il faut renoncer a enlever les grands appareils;
mais on constate qu'en dehors des appareils de grande dimension il se présente un
grand nombre de personnes munies d'appareils parfois ingénieux mais tenant plus du

jouet que de l'instrument.

On constitue sur place une Commission spéciale comprenant des membres du Jury,
du Comité d'organisation, sous la présidence de M. Rotch, le savant directeur de 1'ob-
servatoire de Blue-Hill (prés Boston, Etats-Unis). Cette commission décide de scinder
le concours de cerfs-volants en trois épreuves distinctes.

1° Grands appareils; c'est le concours prévu au réglement spécial; il n'aura lieu
que quand les conditions atmosphériques le permettront ;

2° Une épreuve intermédiaire pour appareils moyens, qui aura lieu ultérieurement;

3° Une épreuve pour petits appareils qui aura lieu immeédiatement.

Ces deux derniéres épreuves ne doivent comporter que des récompenses minimes,
sans diplome ni plaquette.

L'épreuve pour petits appareils a lieu de 4 a 6 heures du soir et donne des résul-
tats déja satisfaisants.
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Le 27 septembre a lieu le concours pour appareils moyens.
Le 30 septembre, enfin, a lieu le concours des grands appareils.
Le Jury rend les décisions suivantes ;

19 AOUT (PETITS APPAREILS). PRIMES.
1" prix. M. FLECHIEUX, médaille en bronze argenté. ............... 2_0 francs.
2" prix. M. DE LA DUNARD, médaille en bronze.............. ..... 15
3° prix. M. HEURTEAU, médaille en bronze. ..................... 10

Mention honorable : M. BONFILS .

27 SEPTEMBRE (APPAREILS MOYENS). PRIMES .
1" prix. M. ROUILLEARD , médaille en argent. .o.vvvvvvnuevnennn., a5 francs.
2° prix. M. STOENESCO , médaille en bronze argenté................ a0
3* prix. M"DE LA DUNARD , médaille en bronze. . ... ......ououn. .. a0
30 SEPTEMBRE (GRANDS APPAREILS). PRIMES .
1" prix. M. LECORNU, plaquette en vermeil.. .. ....ovvuneennn... 200 francs.
2" prix. M. BAILLOT, plaquette en argent. ........ovvvuneiuen... 100
§ 5. Ballons-sondes.— Eclairage pour ascensions nocturnes. — Le concours

de ballons-sondes est prévu pour le 23 septembre. Le concours de procédés d'éclairage
pour ascensions nocturnes pour le 20 septembre.

Aucun concurrent ne se présente pour ces deux concours.

Toutefois, M. Teisserenc de Bort, directeur de l'observatoire de Trappes, exécute un
lancer de ballon-sonde, au parc aérostatique de Vincennes, devant les membres du Con-
gres d'aéronautique ; le ballon-sonde est porteur des instruments enregistreurs employés
habituellement par M. Teisserenc de Bort. Le lancer donne un intérét de plus a la
réunion du Congres.

M. Teisserenc de Bort, membre du Jury, ne peut recevoir aucun prix. Le Jury, toute-
fois, désirant le remercier de l'intéressante expérience dont il s'agit, lui décerne une
plaquette eh vermeil.

M. le colonel Renard met a la disposition des concurrents pour les courses de nuit
(16 et 30 septembre, 9 octobre) des lampes actionnées par des piles de son invention
a l'acide chromique, lampes employées depuis plus de dix ans dans les parcs aérosta-
tiques militaires.

Cet instrument offre, sous un faible volume et sous un poids trés réduit (3 kil. 500),
un appareil d'éclairage complet pouvant donner, durant quinze a seize heures (soit
deux nuits), une lumiére de deux bougies. Les concurrents qui se sont servis de cette
lampe en font le plus vif éloge.

M. le colonel Renard, vice-président du Jury, ne peut recevoir aucune récompense.
Mais, le Jury, voulant le remercier du prét généreux fait aux concurrents et de la divul-
gation de son invention, lui décerne une plaquette de vermeil.
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CHAPITRE VIII.

RECOMPENSES .

§ 1. Etablissement du tableau général des récompenses. — L'ensemble des ré-
compenses, prix et primes, diplomes et médailles commémoratives attribués par le
Jury est résumé en une plaquette spéciale formant le palmarés des concours. Le Jury a
accordé un ensemble considérable de prix, savoir :

Premiers prix.. .... .. ....... 27 | Troisiémes prix................ 17
Seconds prix.........ouiun. 32 | Mentions honorables.. .. .. ..... ab
comprenant :

Plaquette enor......... ...... 1 | Medaille en argent...... ...... 1
Plaquettes en vermeil . ... ....... 15 | Meédailles en bronze argenté .. ... a
Plaquettes en argent.. . .......... 27 | Medailles en bronze. . .

Plaquettes en bronze argenté .. ... ab | Diplomes, ... . ... . . .. ¢8
Plaquettes en bronze , ........... 6

Comme médailles commémoratives, il accorde :

Meédailles enorv...........tu.. 3 | Meédaille en bronze argenté.. ... ... 1
Médaille en vermeil . ... .....u.s 1 | Médailles en bronze........... . 38
Médailles en argent............. 11

§ 2. Distribution solennelle des récompenses . — Les récompenses sont distribuées
aux concurrents, en séance solennelle, au grand amphithéitre du Conservatoire na-
tional des arts et métiers. M. le Ministre du commerce, de l'industrie, des postes et
telegraphes, qui devait présider, empéché au dernier moment, a chargé M. Mérillon,
délégué général des Sports, de le remplacer et d'apporter en son nom, aux membres
du Comité d'organisation et aux concurrents, toutes les félicitations du Gouvernement
de la Reépublique.

La séance débute par un discours de bienvenue de M. Cailletet, membre du Jury.

Le Rapporteur du Comité d'organisation donne connaissance des resultats généraux
des concours. Des cartes et des graphiques placés sur les murs, reproduction des do-
cuments de méme nature intercalés dans le présent rapport, mettent le public au
courant de ces résultats.

Puis, le rapporteur du Jury donne connaissance des travaux du Jury et lit le ta-
bleau général des récompenses qui sont remises séance tenante aux intéresses.

Enfin, M. Merillon clot la cérémonie par une brillante allocution dans laquelle il
fait voir et les progres réalisés et les progrés a accomplir.

Nous donnons ci-aprés le modele du diplome spécialement institué par le Comité
d'organisation, dessiné et exécuté par M. Bayard, chef du service des reproductions a
rétablissement central d'aérostation militaire de Chalais.
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ENSEIGNEMENT § ET CRITIQUES .

CHAPITRE 1.

CONCOUR S ET RECORDS .

§ 1. Records. — L'idée du Comité consultatif en organisant la manifestation aéro-
statique de 1900 a été avant tout d'instituer des concours sportifs, de récompenser le
meilleur, le plus hardi conducteur de ballon et non le meilleur ou le plus gros ballon.

Cette idée a conduit a 1'égalisation des chances indépendamment des conditions de
matériel ; et les opérations de handicap ont été décrites précédemment.
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Les principes posés sur ce point par le Comité consultatif spécial, les mesures d'ap-
plication prises par le Comité d'organisation, ont été 1'objet de critiques nombreuses
et vives. C'est, d'ailleurs, le sort de toute ceuvre humaine de ne pas satisfaire tout le
monde.

Le grand reproche qui a été fait au handicap c'est d'empécher les performances. Le
but principal des concours parait a beaucoup de battre les records antérieurement
établis.

La puissance des mots est grande, encore faut-il voir ce que représentent ces mots,
l'idée ou le fait qu'ils expriment.

On parle beaucoup de records, en cette époque de sport a outrance. Qu'est-ce donc
qu'un record ?

Le savant M. Herve en dit ceci :

La définition autorisée par 1'étymologie semble pouvoir étre «Enregistrement officiel d'un résultat
maximum mesurable». Voild pour le sens méme et le plus large du mot.

Quel en est 1'esprit? Par son origine sportive, le record est avant tout rétablissement d'une supé-
riorité individuelle, et principalement de celles qui sont basées sur les qualités physiques.

Il y a donc, dans le mot record, deux idées : 1idée de lutte entre deux énergies,
l'idée de constatation du résultat de cette lutte.

Dans le domaine de 1'aéronautique on peut créer maints records : record d'altitude,
record de durée, avec ou sans escale; record de distance, avec ou sans escale.

L'établissement d'un record dépend, dans tous les cas, avec les ballons simples ac-
tuellement employés, de la quantité de lest dont on dispose, de l'habileté du concur-
rent et, pour les records de distance, surtout de la vitesse du vent.

Ainsi donc, dans cet établissement d'un record, qui devrait étre la seule constata-
tion d'une aptitude physique, s'introduisent deux considérations nouvelles: conditions
de matériel, conditions atmosphériques.

§ 2. Record d'altitude — Le record d'altitude a un intérét puissant, au point de
vue scientifique, quand l'ascension est utilisée pour recueillir, dans la haute atmo-
sphére, des observations impossibles a exécuter autrement et, a ce point de vue, on ne
saurait trop admirer les belles ascensions de Biot et Arago, Glaisher, Berson, etc.

Au point de vue sportif, l'intérét est moindre. Certes, les magnifiques résultats ob-
tenus dans les concours de 1900 par MM. Balsan et L. Godard sont a admirer comme
une preuve de leur énergie, de leur endurance, de leur habilete, et cest a juste titre
que le Jury, en dehors du prix du concours, leur a décerné une meédaille d'or.

Dans un concours d'altitude, les concurrents savent qu'ils courent a des dangers
trés sérieux, dangers que leur courage et leur sang-froid ne leur permettent pas tou-
jours d'éviter.

L'amour-propre, le plus puissant mobile des actions de I'homme, a dit Voltaire,
pousse a les affronter.
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Le danger est double : l'asphyxie peut saisir les aéronautes dans les hautes régions,
les laissant conscients de la proximité de la mort, mais dans l'incapacité de faire un.
mouvement pour 'éviter.

La descente peut s'effectuer trop rapidement, dégénérer en chute vertigineuse, si le
concurrent n'a pas eu la sagesse de conserver une part de son lest pour enrayer cette
descente, et si 'amour-propre I'a poussé a dépenser jusqu'au dernier grain de lest pour
monter, monter plus haut.

Le Comité d'organisation a, dans la mesure du possible, paré a ces dangers, en
fournissant aux concurrents de 1'oxygene, en limitant la rapidité de leur descente, sous
peine de disqualification. I est arrivé a éviter tout accident.

Mais, sont-ce la des exercices a encourager ? L'auteur du présent rapport n'hésite pas
a dire, apres expérience, qu'il se refuserait, al'avenir, de prendre aucune responsabilité
dans la préparation de concours libres d'altitude.

Le concours d'altitude handicapé, fort tourné en ridicule, reste, a ce point de vue,
la seule épreuve de concours raisonnable; il prouve 1'habileté des concurrents a obtenir, a
égalité de moyens, des résultats plus ou moins brillants, mais comparables entre eux.

On pourra peut-étre admettre, d'ailleurs, que, au point de vue sportif, le concours
d'altitude est le moins attrayant, le moins utile des concours.

Il restera toujours du plus haut intérét de renouveler, dans un but scientifique, les
ascensions remarquables dont on a parlé; mais ces ascensions, utiles par leurs résultats,
doivent étre préparées a loisir, exécutées a leur heure, avec toutes les précautions ne-
cessaires, en dehors de toute question d'amour-propre.

§ 3. Records de durée et de distance. — Examinons maintenant la question des
records de durée et de distance.

La durée de l'ascension dépend de I'habilete de l'aéronaute et du matériel dont il
dispose.

La distance parcourue dépend de la durée de la course et de la vitesse du vent, et
souvent de sa direction. Dans le record de distance, un des éléments du succes dé-
pend donc bien toujours en grande partie de 1'aéronaute ; le second n'en dépend que
sl est libre de choisir lui-méme son jour, son heure de départ; cette derniere condition
peut étre incompatible avec l'idée de concours, et surtout de concours public, dont le
jour et I'heure doivent étre fixés longtemps a l'avance.

Les deux conditions peuvent se trouver réunies, comme le cas s'en est présenté dans
les concours de 1900; cette réunion n'est pas obligatoire pour que les concours pre-
sentent de l'intérét et de la difficulte.

§ 4. Ftablissement des records. — «L'enregistrement du résultit maximump,
suivant la deéfinition précise du mot record donnée par M. Hervé, nécessite des précau-
tions toutes spéciales. Il doit étre évidemment entouré de toutes les garanties d'impar-
tialite, hors de conteste pour tous, pouvant faire loi dans le monde entier.
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Il est donc absolument nécessaire que ses €léments en soient précisés, rendus pu-
blics, que la méthode d'établissement de record soit connue de tous.

On sait les précautions prises par le Comité d'organisation et le Jury des concours
pour la constatation des divers résultats maxima des concours. On croit, cependant,
devoir appeler encore une fois I'attention sur ces points.

Les concours d'altitude n'ont pas donné lieu a record ; l'altitude maxima est tou-
jours celle atteinte par M. Berson dans sa célébre ascension du 4 décembre 1894.

Dans 1'établissement des altitudes maxima des concours, le Comité d'organisation
s'est basé sur les constatations des barometres enregistreurs tarés avant et apres les
courses, et a des intervalles de temps aussi rapprochés que possible de cette course. Il
a tenu compte, en outre, des corrections de température.

Ces données sont insuffisantes pour établir un record, et seules les méthodes de cal-
cul indiquées dans I'ouvrage de MM. Asmann et Berson relatif a leurs ascensions scien-
tifiques peuvent donner des résultats certains.

Rappelons que les hauteurs d'ascension sont calculées par tranches successives, de
maniére a tenir compte, dans des limites étroites, des variations de la température,
de 'humidité, etc.; que les pressions et la température au sol doivent étre connues, non
seulement au départ et a l'arrivée, mais encore suivant tout le parcours de 1'ascension;
que toutes ces données doivent étre rapportées au niveau de la mer; qu'il y a lieu d'in-
troduire les corrections relatives a la latitude du lieu, etc.

Clest seulement en appliquant ces méthodes rigoureuses que les ascensions exécutées
en divers points du globe pourront étre comparées. Elles nécessitent pour les aéro-
nautes un outillage tout spécial et une grande habitude des observations.

Dans un concours, les ballons partent presque simultanément, parcourent les mémes
couches d'air, sensiblement aux mémes heures. On peut donc simplifier les calculs,
négliger certaines corrections qui affecteraient d'une méme maniére tous les résultats;
les nombres trouvés restent comparables entre eux et le jugement peut étre équitable”.
Ces méthodes simplifiées sont insuffisantes pour un record qui demande la détermination
d'un résultat absolu et non d'un résultat relatif.

Les records de distance peuvent s'établir avec précision. Il est évident que la simple
mesure d'une distance sur une carte ne constitue pas un élément de certitude. Les de-
formations systématiques des cartes, les causes d'erreur qui tiennent soit a la petitesse
de I'échelle employée, soit a la multiplicité des cartes ajoutées les unes aux autres, soit
aux conditions hygrométriques du papier, sont autant de causes d'erreur; d'autre part,
le plus court chemin d'un point a un autre sur la sphére est un arc du grand cercle qui
n'est pas représenté par une ligne droite. Il faut donc, pour étre preécis, renoncer aux
méthodes graphiques et recourir aux calculs géodésiques.

@ 11 faut remarquer cependant que dans le métres de distance. Si la hauteur atteinte avait été
concours d'altitude du 24 juin 1900, M. Henry plus voisine de l'altitude des autres concurrents
de la Vaulx a atteint son altitude maxima douze primés, il eat fallu tenir compte des conditions

heures aprés les autres concurrents et a soo kilo- d'exécution de la course.
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Ces calculs nécessitent la connaissance tres exacte dés points de départ et d'atterris-
sage, et de leurs coordonnées géographiques; une série de calculs, d'ailleurs assez
longs et compliqués, fournit la distance en fonction de ces données.

Pour fixer les meilleurs résultats des derniers concours de distance, les coordonnées
des points d'atterrissage ont été déterminées aprés enquéte minutieuse sur une carte a
grande échelle. Les coordonnées géographiques en ont été déduites a la minute pres.
Ces renseignements ont ét¢ communiqués a M. le général Bassot, directeur du Ser-
vice géographique de 1'armée, qui a bien voulu faire calculer les distances a la Section
de géodésie. Le record de distance (1,925 kilomeétres, par M. de la Vaulx, les 9 et
1T octobre 1900) a donc été fixé avec une précision absolue.

La fixation des records de durée offre, au contraire, des difficultés tres grandes.
Deux éléments entrent en ligne de compte : I'heure de départ, I'heure d'arrivée; pour
que ces deux éléments soient comparables il faut qu'ils soient rapportés a 'heure d'un
méme meéridien, dans l'espéce, I'heure de Paris.

L'heure de départ peut étre fixée avec un certain degré d'exactitude. Cest I'heure a
laquelle le ballon s'éleve de terre. Si le vent est faible, si le ballon a peu de force ascen-
sionnelle, il est difficile d'aller, comme précision, plus loin que la minute.

L'heure d'arrivée est déterminée par I'aéronaute lui-méme, par rapport a sa montre,
réglée sur I'heure de Paris, par les habitants du lieu de descente qui s'en rapportent
a leurs montres, plus ou moins réglées sur leur heure nationale.

L'aéronaute a, au moment de 'atterrissage, des préoccupations bien diverses : ma-
nceuvrer lest, ancre, soupape, appeler les habitants, faire tenir le ballon, préparer le
dégonflement ; il peut omettre de regarder sa montre au moment précis de la fin de la
course. Et, d'ailleurs, qu'est-ce exactement que la fin de la course ? I faut la définir.

Le Comité avait admis que le ballon est arrété au moment ou il est finalement captif,
que la nacelle touche ou non la terre.

Les instruments enregistreurs indiquent bien l'atterrissage, mais dans ceux méme
qui ont un mouvement rapide, 1 millimétre représente de 3 a § minutes. L'épaisseur
du trait produit par les secousses du ballon représente a lui seul parfois 10 minutes.
En outre, ces instruments ne sont pas des chronometres. Rien ne ressemble plus, sur
le diagramme tracé par un barométre enregistreur, a une marche au guide-rope qu'un
arrét captif par vent faible. Aucun des trois moyens : montre du bord, déclaration des
habitants, enregistreurs, n'offre un degré suffisant de précision. Il faut les utiliser tous
les trois, s'entourer de tous les renseignements possibles.

Clest surtout dans les concours de durée que le rapporteur du Comité d'organisa-
tion a di apporter le plus d'attention dans le dépouillement des documents. 11 suffit de
rappeler que pour une méme ascension dans un concours de durée, les renseigne-
ments fournis permettaient d'assigner quatre durées différentes; ces durées pouvaient,
suivant le cas, faire passer le concurrent intéressé du 2° rang au §°. Le Comité d'or-
ganisation a prescrit plusieurs fois des enquétes pour arriver a déterminer aussi exacte-
ment les heures d'arrivée.

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — 1II. ilg
INPBIMERIE NATIONALE
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Quant au Jury, sa jurisprudence dans les concours de durée a été constante, il a
classé ex eequo les concurrents dont les courses différaient de moins de 15 minutes.

Cette décision du Jury indique donc qu'il considére les évaluations de durée comme
exactes a un quart d'heure pres.

Il semble difficile de dépasser ce degré de précision, méme dans la déclaration des
records de durée.

La difficulté d'une course est souvent d'autant plus grande qu'elle est faite sans escale :
le concurrent doit alors faire preuve de conditions toutes spéciales d'endurance et de Vo-
p p
lonté. Aussi le Jury des concours d'aérostation a-t-il pensé que la course sans escale

devait toujours primer la course avec escale.
J p
11 a donc décidé qu'il y avait, en dehors du record d'altitude, quatre autres records :
quiy q

1° Record de durée avec escale;

2° Record de distance avec escale;

3° Record de durée sans escale;

4° Record de distance sans escale.

Un record sans escale ne disparait pas quand on obtient un résultat plus élevé avec
escale.

Par contre, le record avec escale disparait devant un résultat égal ou supérieur sans
escale.

CHAPITRE II.

MOYENS D'EGALISATION DES CHANCES.

Idée générale. — Record et concours sont deux choses distinctes qui doivent étre
recherchées séparément.

Le record, c'est la recherche du résultat absolu ; le concours, c'est la recherche du
résultat relatif.

Ils peuvent se trouver atteints en méme temps ; en principe, ils doivent étre recher-
chés séparément.

L'idée de concours étant débarrassée de 1'idée de record amene la question d'égali-
sation des chances.

Pour les derniers concours de durée, distance, altitude, la moyenne du classement
des concurrents était, suivant les cubes des ballons employeés :

Pour les ballons de moins de 1,250 meétres cubes................ 7
Pour les ballons de 1,250 a 2,000 métres cubes................. h.75
Pour les ballons de plus de 2,000 meétres cubes......cooouooan.. 2

Sans aucun doute, le meérite des concurrents qui montaient les ballons de fort
volume était pour beaucoup dans ce résultat ; le cube y était bien aussi pour quelque
chose.

Le Comité consultatif, prévoyant ce résultat, a donc eu la pensée d'égaliser les
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chances. Il n'a toutefois pas voulu étre absolu dans sa maniére de voir ; il a organiseé,
on le sait, et des concours handicapés et des concours libres. La solution était sage, car
l'expérience de concours antérieurs manquait.

Les résultats des concours n'ont pas modifié la maniére de voir de la majorité des
membres du Comité d'organisation. Ils estiment encore que, dans une longue série de
concours, les premiéres épreuves, tout au moins de durée, de distance"”, seront avan-
tageusement handicapées.

Procédés de handicap. — L'égalisation des chances peut, en aérostation, étre ob-
tenue de trois méthodes générales :

1° En employant des matériels sensiblement égaux;

2° En modifiant les moyens d'action dans le cas de matériels inégaux ;

3° En interpreétant les résultats dans le cas de matériels inégaux.

De ces trois méthodes, la premiere est la meilleure ; elle ne donne prise a aucune
incertitude. Clest sans doute la méthode de l'avenir, quand 1'aérostation sera assez
développée pour qu'on puisse compter sur 1'engagement, en un méme jour, de 8 a
10 ballons sensiblement égaux. Et encore faudra-t-il que les concurrents se placent
dans les mémes conditions au point de vue du nombre d'aides ou du nombre de pas-
sagers. A ce dernier point de vue, on ne peut, on l'a dit, admettre qu'un concurrent se
présente de propos délibéré dans des conditions d'infériorité si I'organisation de la
course lui assure des avantages pécuniaires.

Dans tous les cas, ce ne pouvait étre la méthode de 1900.

Dans les journées des 19 aout (22 concurrents) et 16 septembre (2§ concurrents en

2 concours) on a compte : .
19 AOUT. 16 SEPTEMBRE.

Ballons de moins de 500 métres cubes. o« v vevvvienenn.. 4 b
Ballons de 500 a 750 métres cubes . « v e v e v e i, 7 6
Ballons de 750 a 1,000 métres cubes . . ..o vvver erenn.nn 4 7
Ballons de 1,000 a 1,500 meétres cubes.. oo .vuovivnnennnn. 3 a
Ballons de 1,500 a 3,000 métres cubes. « - v vvevunenann. 3 4
Ballons au-dessus de 2,000 métres cubes. .......oven.... 1 1

On peut étre certain que dans ces deux concours le plus grand nombre des ballons
disponibles ont été¢ employés et on voit qu'en faisant des catégories relativement
larges on ne trouve nulle part de quoi organiser un concours.

Si donc on veut handicaper, il faut recourir soit a I'égalisation des moyens, soit a
l'interprétation des résultats.

L'égalisation des moyens peut étre obtenue en proportionnant la quantité de lest dis-
ponible pour la manceuvre au cube du ballon. Clest la méthode employée dans les
derniers concours. On en a longuement parlé : inutile d'y revenir.

@ Et d'altitude si on renouvelle ces derniers concours.

19.
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On peut aussi augmenter la force ascensionnelle des petits ballons de maniére a leur
donner les mémes moyens d'action que les gros ballons ; un seul moyen existe : c'est de
gonfler plus ou moins partiellement les petits ballons avec de I'hydrogéne.

Si on se reporte au graphique donné page 181, on voit que pour donner a un
ballon de 1,000 metres cubes la méme proportion de force ascensionnelle restante
qu'au ballon de 2,500 métres cubes, il est nécessaire d'augmenter la force ascension
nelle du premier d'environ 60 kilogrammes, soit de le gonfler avec 820 métres cubes
de gaz d'éclairage et 180 métres cubes d'hydrogéne. La différence de prix de I'hydro-
gene et du gaz d'éclairage étant d'environ o fr. 60, c'est une dépense supplémentaire
de 100 francs environ.

Les dépenses de handicap d'une série de ballons arrivent a des prix exagérés. Si, par
exemple, on avait voulu, le 12 aofit, handicaper a 'hydrogéne en donnant a tous les
ballons une méme proportion de force ascensionnelle restante, la dépense de gonflement
aurait passé de 2,100 francs environ a 3,400 francs"’ !

Avec des finances limitées, et elles sont toujours limitées, c'était une réduction consi-
dérable du nombre des concours. C'était inapplicable comme procédé pratique de
handicap.

Reste le handicap par les résultats. On peut évidemment demander aux aéronautes
utilisant de gros ballons d'obtenir des résultats meilleurs que ceux utilisant des ballons
plus petits.

Les récompenses ne seraient pas données alors aux concurrents ayant obtenu les
meilleurs résultats absolus, mais a ceux qui seraient les premiers apres correction,
aprés majoration des résultats obtenus avec les petits ballons.

La regle de majoration, en ce qui concerne les courses de distance et de dureée,
est difficile a établir.

On pourra, par exemple, admettre que les résultats doivent étre proportionnels aux
nombres exprimant les rapports des volumes des ballons aux quantités de lest empor-
tées par chacun d'eux; si un ballon de 2,000 métres cubes (avec 550 kilogrammes de
lest) concourt avec un ballon de 4,000 metres cubes (avec 1,500 kilogrammes de lest),
les resultats du premier devront étre majorés dans la proportion de -:—f, pour étre
comparés aux résultats du second”.

Le public, qui est simpliste, comprendra toutefois difficilement que le concurrent
qui aurait parcouru 1,000 kilométres avec un ballon de 4,000 métres cubes soit
classe aprés celui qui en aura parcouru 700 avec un ballon moitié moindre.

D'autre part, la mesure est encore onéreuse, car elle implique une forte majoration
de frais de retour, et par suite la diminution du nombre des concours.

) Et encore, dans une course comprenant des sionnelle disponible qu'aux gros, méme en gonflant
ballons dont les cubes variaient de 535 métres cubes les premiers d'hydrogeéne pur.
a 3,000 metres cubes, ne peut-on arriver a donner (a) 2000 M _ _12 « 1_b_ _ 1_51
aux petits ballons la méme proportion de force ascen- 550 1,500 11~ ho 11
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Il semble cependant qu'il pourrait y avoir dans cet ordre d'idées matiére a organisa-
tion rationnelle pour un concours unique.

On pourrait, comme dans d'autres sports, récompenser en méme temps le résultat
absolu et le résultat relatif et éviter ainsi la difficulté indiquée plus haut de ne pas re-
compenser la meilleure course.

Mais il faut récompenser avant tout le résultat relatif; c'est une condition de justice.

Or, dans les concours de Vincennes, les petits ballons ont presque entiérement dis-
paru des courses de durée, de distance, d'altitude, non handicapés. On peut, en eftet,
constater que le cube moyen des ballons pour les concours handicapés ou de distance
minima a été de 1,145 métres et pour les autres concours de 1,585 métres.

Il ne faut donc pas écarter les concurrents ne possédant que de petits ballons ; c'est
une condition démocratique.

Il faut enfin qu'un comité qui ne dispose que de ressources limitées ménage ces
ressources de maniére a assurer la répétition des courses, seul moyen d'intéresser le
public. C'est une condition économique.

I suffit de remarquer qu'un concours handicapé de 10 ballons est revenu en
moyenne a §,000 francs, un concours libre a 7,000 francs.

Si les premiers concours de 1900 n'avaient pas été handicapés, les ressources du
Comité se seraient trouvées épuisées prématurément, la course du 9 octobre qui a
donné les records n'aurait pas eu lieu et on efit obtenu ce singulier résultat : pour vou-
loir trop de records, de ne pas en avoir du tout.

Le handicap parait toutefois pouvoir étre supprimé sans inconvénient dans les con-
cours de plus courte distance par rapport a un point fixé a I'avance par 1'aéronaute. La
limitation de la distance a parcourir constitue en somme une véritable opération de
handicap, si on se regle pour fixer le point, ou pour limiter a l'aéronaute la zone d'at-
terrissage, sur la puissance de rendement des ballons les moins gros.

Les registres d'observations et les proceés-verbaux du Comité d'organisation permettent
d'ailleurs de constater que les concurrents partis dans les concours de distance minima
avec la proportion de lest disponible fixée par le réglement n'ont pas usé tout ce lest.
IIs n'ont donc pas été génés par le handicap.

On admettra aussi que les concours handicapés ont eu un résultat certain : c'est
d'obliger les concurrents a une économie stricte de leur lest, a faire beaucoup avec
peu. Clest avec les concours handicapés qu'on a vu projeter le lest non plus a pleins
sacs, mais a la cuiller.

Le handicap a eu une autre utilité, bien inattendue, celle-la : c'est de fournir aux
concurrents malheureux une explication.

Combien de fois le Comité n'a-t-il pas entendu ou lu les critiques les plus vives, les
plaintes les plus acerbes sur ce maudit lest plombeé, auteur de tout le mal.

Le Comite, bien renseigné, ayant en mains les données de la course, laissait dire,
mais constatait simplement que le lest plombé incriminé s'élevait parfois a quelques
kilogrammes, cinq, dix.....



288 EXPOSITION UNIVERSELLE INTERNATIONALE DE 190o0.

Enfin, une derniére conséquence du handicap a été la possibilite pour les concur-
rents d'emmener des passagers en grand nombre et sans diminuer la valeur de leur
course. Le Comité y trouvait l'avantage considérable d'augmenter le nombre des
adeptes de 1'aérostation: le nombre moyen des passagers par ballon dans les concours
handicapé s et de distance minima a été presque double du nombre moyen de passagers
dans les concours libres, et cependant dans ces derniers concours le volume moyen des
ballons était, on 14 vu, plus éleve que dans les autres épreuves.

En résumeé, 'auteur du présent rapport estime que toutes les fois qu'on organisera
des series de concours de ballons libres, et qu'l ne sera pas possible de créer des cate-
gories de ballons sensiblement égaux, il faudra handicaper tout au moins les concours
de distance et de durée, par justice, par esprit démocratique, par €économie.

Sil'épreuve se réduit a un seul concours, de durée ou de distance, il faudra em-
ployer la méthode indiquée de handicap par les résultats, tout en récompensant en
méme temps les résultats absolus.

L'esprit de recordisme sera satisfait, et la justice sera respectée.

CHAPITRE IIL

QUESTIONS D'ORGANISATION

§ 1. Causes régulitres de dépenses — Les questions financiére s dominen t sou-
vent toutes les autres dans les organisations. En ce qui concerne les concours d'aéro-
station, elles sont plus importantes que partout ailleurs, car ce sport est particuliére-
ment colteux.

L'Administration de 1'Expositim a fort heureusement admis le principe de 1'allocation
gratuite du gaz aux aéronautes et du payement de leurs frais de retour.

Ce sont la d'excellens principes a conserver pour les concours futurs. La question
est de trouver l'autorité bienveillante qui consentira a ces allocations diverses.

Tout d'abord, il y a lieu d'espérer que les Compagnie s de chemins de fer frangais ,
qui se sont montrées fort généreuses pour les concours de 1900 , voudront bien conti-
nuer dans 1'avenir les faveurs faites cette année aux organisateurs des futurs concours.

La question du prix du gaz est plus grave encore.

Le gaz a été cette année payé a raison de o fr. 20 le métre cube. Il était en somme
fourni a 1'Administration de 1'Exposition qui, d'autre part, pour les besoins de 1'éclai-
rage, le payait a raison de o fr. 15 le métre cube.

Cette différenc e de prix ne s'expliqe pas, elle se constate seulement.

Le gonflemen t d'm ballon moyen cotte donc environ 250 francs.

§ 2. Les récompenses— Dans les premiers projets du Comité consultatif, les
prix devaient comprendre une somme en espéces assez élevée. Un prix d'une course de
plus longue distance devait s'éleva a 3,000 ou 4,00 o francs. Le Grand Prix de 1'aéro-
nautique devait s'éleve a 10,00 0 francs. Il fallait, on le sait, abandonne r ces beaux
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projets et ne composer les prix que d'une récompense honorifique, plaquette et diplome,
avec une faible somme d'argent.

Dans ces conditions, les prix ne pouvaient constituer pour les concurrents aucun
avantage pécuniaire sérieux et ne suffisaient pas a payer les dépenses moyennes du
matériel, etc.

Il a éte crée pour le concours de distance minima du 19 aofit une récompense spé-
ciale indépendante du classement, c'est une prime de so francs (avec diplome) pour
tout concurrent ayant fourni un résultat minimum déterminé. Cette nature de récom-
pense est absolument juste et elle est de nature a beaucoup encourager les concurrents;
peut-étre pourra-t-elle, dans 1'avenir, étre étendue aux autres genres de concours.

Pour les concours de distance, on donnerait une prime a tout ballon qui aurait par-
couru au moins une distance déterminée, variable avec le cube de chacun des ballons.
I en serait de méme pour les concours de duree.

On pourrait méme transformer les récompenses en une prime qui varierait alors
suivant les résultats obtenus ou tout au moins, laissant le classement pour les prix ho-
norifiques, partager les primes en espéces au prorata des résultats relatifs, obtenus par
exemple par la premiére moitié des concurrents"”.

La récompense supréme des concours, le Grand Prix de l'aéronautique, a été décernée,
on le sait, au concurrent qui a obtenu la plus grande somme de récompenses.

Il paraitrait plus juste de le décemer au concurrent qui aurait obtenu le meilleur
ensemble de résultats. Par exemple, on pourrait décider que” :

points

Pour les courses de distance, chaque kilométre vaut . ...... ceee. 4+ 1,0

Pour les courses de durée, chaque minute vaut. . ... ieeeanseee. + 05

Pour les courses d'altitude, chaque meétre vaut... ... B N Y]
Pour les courses de plus courte distance, chaque meétre (de distance)

vaut. . ..o e e et e et re et e et et e s — 0,1

(')Exemple : Primes a distribuer, total 9,000 francs.

CONCOURS DE DUREE REUNISSANT 7 BALLONS.

BALLONS.
DESIGNATION.
a b ¢ d e S g h
Volumes . ., ... .......cvvennnnnns (meétres cubes)[ o0 1,000 | 1,500 [ 2,000 | 9,500 | 3,000 | 3,500 [ 4,000
Résultats . oiiiieeeiieierienn e, (heures) 7 14 9 11 4 6 15 5
Classement absolt, ., ... ... .0.oivvvniiineness 5o g0 o 30 8o 6° 1or 70
PriX, i p 9 P 3 v “ for "
L R S (kilogrammes) [ 440 abo hoo 550 750 gbo | 1,100 | 1,300
Rapports du volume anlest ... ............... 5 4 3.75 | 3.6 3.3 3.1 3.1 3.1
Produit des résultats par les rapports ci-dessus | ., ., . 35 56 33.7 39.6 18.9 18.6 46.5 15.5
Classement relatif, ,,.............c.ceeiieennnns ke Lot 5e 30 g | 6 9° 7
Répartition de la prime totale de 9,000 francs entre
les 4 premiers ., ..., .viiiieiiiass (francs) | 395 630 " 50 P " 595 "
) On observera d'ailleurs que celte méthode ap- cours : MM. de la Vaulx, 6,230 points; Balsan,
pliquée aux concours de 1900 n'apporterait aucune 5,170 points; Faure, 4,892 points. C'est d'ailleurs
modification dans le classement pour le Grand Prix ce qui permet de proposer ici celte modification dans

de I'aéronautique. On obtiendrait pour tous les con-  la maniére de décerner une récompense supréme.
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§ 3. Les passagers. — Le Comité consultatif avait admis, et 1'Administration avait
approuveé sa maniére de voir, que les concurrents pourraient enlever des passagers. Ce
droit avait méme été sanctionné par la perception d'une redevance. Il en est résulté que
certains concurrents, prenant plusieurs passagers, n'ont emporté que des quantités de
lest trop faibles pour permettre le concours sérieux. Dans les concours handicapeés, ils
n'ont parfois pas emporté tout le lest dont ils pouvaient disposer; dans les concours
libres, ils n'ont pas profité des dispositions du réglement permettant I'escale, avec dépot
dé passagers et reprise de lest.

Que dans un concours ou les concurrents payent tous les frais ils agissent a leur
guise, emportent beaucoup ou peu de lest, fassent ou non des escales, rien de plus
juste, rien de plus naturel. Mais dans un concours oul la majeure partie des frais est
payée par 1'Administration il n'en est plus de méme.

Il'y a entre le concurrent qui profite de ces avantages et 1'organe, quel qu'l soit,
chargé d'organiser les courses (dans 1'espece le Comité d'organisation, mandataire de
1'Administration de 1'Exposition) un veéritable contrat; le concurrent s'engage a con-
courir sérieusement; le Comité s'engage a supporter la plus grande partie des frais de
concours.

Il semble donc qu'l serait juste, équitable, d'exiger des concurrents de concourir
réellement, et tout d'abord de faire en sorte de disposer de réels moyens d'action.

Certes il ne faut pas interdire 1'enlévement des passagers; il est bien a désirer au
contraire, au point de vue de l'intérét général de 1'aérostation, que le plus grand
nombre possible de personnes prennent part a des ascensions.

Mais il ne faut pas que l'idée de concours soit supprimée et pour cela il faut que
le concurrent soit tenu d'emporter un minimum de lest, variable naturellement suivant
le cube du ballon, suivant la nature des concours. II semble que ce minimum peut étre
en principe la quantité de lest qui avait été fixée en 1900 pour les concours handi-
capés (20 a 25 p. 100 du cube); peut-étre pourrait-on descendre au-dessous (10 a
15 p. 100) pour les concours de distance minima.

L'enlevement de passagers est un avantage accordé aux concurrents; ce ne peut étre
une cause d'infériorité, car ce qu'on veut encourager c'est moins le sport en lui-méme,
considéré comme un agrément, que la lutte sportive.

$ 4. Prix moyen d'une course de ballons libres. — En tenant compte des frais de
retour et de tous les frais accessoires, des récompenses, le prix moyen de revient de la
course d'un ballon dans un concours varie comme suit :

Concours de distance minima.. .. .....ovouueiiniienennnnnn.. 3oo francs.
Concours de durée, distance, handicapé.. . .........ovovvia. L. 500
Concours de durée, distance, non handicapé ... ................ 700
Concours final (2° degré). ..o, 1,200

D'autre part, si on admet des passagers, et c'est tout indiqué, dans les concours de
distance minima ou dans les concours handicapés, les droits de passage a prélever,
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sorte de part contributive du passager sur les frais de la course, réduiraient ces
moyennes d'environ 5o francs par course.

Ces chiffres supposent bien entendu qu'on dispose d'une installation complete ; qu'il
n'y a de ce fait aucune dépense a solder.

Il est évident que si le handicapage avait lieu sur les résultats, le prix du concours
devrait étre calculé sur la moyenne de 700 francs par ballon; il faudrait méme majorer
encore ce chiffre si on récompensait, ainsi qu'on 1'a proposé plus haut, en méme temps
les résultats absolus et les résultats relatifs.

§ 5. Recettes — Les recettes de 1900 ont été faites partie au compte du Comité
d'organisation, partie au profit de 1'Administration de I'Exposition. Au total, ces recettes,
on l'a vu, se sont montées a environ 20,000 francs, dont 15,000 francs pour les en-
trées; il y a eu par journée de concours environ 2,000 entrées a o fr. so.

Les entrées n'ont produit pour différentes causes qu'une recette relativement tres
faible :

Le nombre des attractions a Paris en 1900 était immense. L'attention générale était
de toutes parts sollicitée; a Vincennes meme elle était partagée entre plusieurs sports
de natures diverses.

L'enceinte générale se composait simplement d'une petite cloture trés basse permet-
tant de voir ce qui se passait dans l'enceinte générale sans y entrer; la cloture pouvait
méme étre franchie tres facilement.

Le nombre des invitations était trés grand.

Tres certainement le nombre des entrées aurait été augmenté dans des proportions
trés considérables si on avait modifié ces conditions, et méme dans une enceinte éloi-
gnée du centre de Paris, comme Vincennes, elles auraient, en temps normal et avec
des précautions spéciales, été portées avec la plus grande facilité a 5,000 ou 6,000 en-
trées, donnant 2,500 ou 3,000 francs de recette.

§ 6. Nombre de concours — La série des quatorze concours de 1900 a constitué
un ensemble qui n'avait jamais été atteint jusqu'ici. Sera-t-il reproduit dans 1'avenir?
Clest sans aucun doute a désirer. Toutefois, on peut remarquer qu'a la fin des concours
ceux des concurrents qui avaient pris part a un grand nombre d'épreuves se trou-
vaient dans un réel état de fatigue physique.

Si on examine en effet les résultats obtenus dans les derniers concours, 2 3 septembre,
30 septembre, 9 octobre, on voit qu'aprés un concours d'altitude fort dur se sont suc-
cédé deux concours de plus longue distance; pour ces deux derniéres épreuves, sur
douze jours, certains concurrents sont restés jusqu'a deux et trois jours en ballon, et
quatre ou cingjours en chemin de fer pour le retour.

L'Exposition se terminait, le temps devenait moins beau, il était nécessaire de ter-
miner les concours, car on arrivait au surmenage.

Mais il y a la bien certainement une lecon dont il faut tirer profit pour l'avenir. Il
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semble que le chiffre de deux concours par mois constitue un maximum. En étalant les
concours sur cinq mois, de mai a octobre inclus, on arriverait a un total de 9 a 10
épreuves.

Si on supprime les épreuves d'altitude, on retrouve a peu pres le nombre des con-
cours de 1900.

En ce qui concerne 1'époque des concours, il semble, d'apres 1'expérience acquise,
que les épreuves de plus longue distance doivent étre, en principe, placées vers le mois
d'octobre. Toutefois, il sera toujours nécessaire de laisser aux organisateurs la plus
grande libertépour fixer au dernier moment la nature du concours, durée ou distance, sui-
vant les conditions atmosphériques.

Il parait impossible de prendre, dans la semaine, un autre jour que le dimanche
pour organiser les concours. Il faut, en effet, que le public le plus nombreux possible
soit convié a assister aux départs; c'est une question d'intérét aérostatique et aussi de
recettes.

§ 7- Prix de revient d'une série de concours — Dans ces conditions, si on vou-
lait renouveler des épreuves générales analogues a celles de 1900, les concours revien-
draient, par exemple, aux prix suivants, d'apres leur nombre et leur nature (10 bal-
lons par concours) :

3 concours :
Concours de distance handicapé par les résultats.. . .. ... 7,500"
Concours de durée handicapé par les résultats.. . ....... 7,500 } 18,000 francs.
Concours de distance minima... . ....oovvevneennnn.. 3,000
RECETTES POUL 3 COMCOUIS « v v v eevaes cvvrennnanaacnnannnnns 6,000
DEPENSES vt v eee e eeie e 13;000
§ concours :
Concours de distance handicapé par le lest .~ .......... 5,000°
Concours de distance non handicapé................. 7,000
Concours de durée handicapé parle lest.............. 5,000 } 27,000
Concours de durée non handicapé.................. 7,000
Concours de distance minima. .. . .....oovvuvvnen... 3,000
RECETTES SUL' § CONCOUIS. s v v e v vt v vesve svnennsenannanecnnans 10,000
1):10:1 00 2 17,000
9 concours:
2 concours de distance handicapés. . ................ 10,000°
1 concours de distance non handicapé. .. ... [ 7,000
2 concours de durée handicapés.................... 10,000
, L, 47,000
1 concours de durée non handicapé................. 7,000
2 concours de distance minima.. . .......cevveueen.. 6,000
1 concours de 2° degré (6 concurrents) .............. 7,000 |
RECETTES SUF' O COMCOUIS.« « o 4 e s v s sovansonnsenseeansanseins 18,000
DEPENSES +i v v e veeeeeeaenenenaennnnn 29,000
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§ 8. Diminution des dépenses subventions — Les frais de concours peuvent
paraitre encore élevés. On remarquera d'abord que, dans cette évaluation, les recettes
ont été comptées par prudence a un taux trés bas, et qui pourrait sans doute €tre
releveé.

Il n'en est pas moins vrai qu'l faudra toujours disposer d'une somme de 3,000 a
4,000 francs par concours.

Diminuer les dépenses parait difficile. Les frais de retour en chemin de fer ne
peuvent guere étre évalués a un prix moindre que la moitie du tarif ordinaire.

Les frais de gaz ne pourraient étre diminués qu'en trouvant des compagnies don-
nant le gaz a moins de o fr. 20 le metre cube : le traité entre la ville de Paris et la
Compagnie du gaz est sur le point d'arriver au terme de sa durée ; il semble difficile
que la nouvelle organisation n'aboutisse pas a une diminution du prix.

Certaines villes de province offrent du gaz a un prix tres inférieur a celui de la ville
de Paris. Tout en admettant que le centre aérostatique doit rester Paris, on pourrait
cependant, dans la série des concours, faire certains départs hors de Paris, dans des
villes de banlieue : Versailles, Saint-Germain, Fontainebleau, etc. Ces villes donneraient
probablement des subventions a la société organisatrice des concours, car elles tire-
raient grand profit d'un aussi beau spectacle.

La seule réduction a o fr. 10 du prix du metre cube de gaz réduirait les frais
moyens d'un concours de plus de 1,200 francs.

CHAPIIR E V.

ENSEIGNEMENTS.

§ 1°. Essor donné au mouvement aéronautique —- Les concours d'aérostation de
'Exposition ont produit un certain nombre de résultats; le premier de tous, c'est, a
coup siir, le développement intensif donné au mouvement aéronautique.

Les concours sont arrivés a une heure favorable ; depuis quelques années déja l'at-
tention publique avait été appelée sur les efforts faits de tous cotés au point de vue de
la conquéte de l'air : ce sont, d'une part, les recherches nombreuses sur 1'aviation;
ce sont les expériences remarquables, dont quelques-unes encore en cours d'exécution,
sur les ballons dirigeables; c'est I'utilisation, en particulier en Allemagne, du ballon
libre monté pour les études de I'atmosphere, études qui ont abouti a la rédaction de
l'important ouvrage publié sous la direction de MM. Assmann et Berson, véritable
monument scientifique éleve a 1'aéronautique; c'est 1'organisation du sondage périodique
de 'atmospheére par ballons sondes, aujourd'hui pratiqué dans toute I'Europe ; c'estI'étude
permanente de 1'atmosphére par les cerfs-volants organisée dans les observatoires de
M. Teisserenc de Bort, a Trappes, et de M. Rotch a Blue-Hill; c'est I'emploi de ballons
pour l'étude de certains phénomenes astronomiques; c'est encore le développement de
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l'aérostation considérée comme sport par maints amateurs, aujourd'hui passés maitres;
c'est, enfin, l'emploi des ballons dans les guerres les plus récentes.

De tous cotés, les savants, les chercheurs, ont I'esprit tourné vers cette étude si pas-
sionnante de l'atmospheére; la Presse scientifique, la Presse sportive, la Presse politique
s'occupent de ces questions, et le public, bien renseigné, prend un légitime intérét a
toutes les choses de 1'aérostation.

L'affluence du public aux concours de Vincennes a dépassé toutes les prévisions, et
ce mouvement du public avait lieu en un moment ou les richesses scientifiques, indus-
trielles, artistiques, groupées loin, bien loin des pelouses de Vincennes, devaient offrir
tant d'attractions si hautes et si puissantes.

Le succes engendre le succes.

Le mouvement commenceé s'accentue ; il faut qu'il se continue, il faut que ces con-
cours de Vincennes si brillants aient un lendemain.

Il est donc utile d'examiner sommairement quels enseignements comportent la série
des concours de 1900, quels sont les perfectionnements a apporter a l'organisation de
ces concours.

§ 2. Enseignements militaires—Les ballons sont un outil de guerre. Faut-il
rappeler le role des ballons captifs des campagnes de la Révolution, le role des ballons
libres du siege de Paris ?

Les ballons n'ont pas fait, depuis 1870, de grands progrés comme matériel; mais les
concours de 1900 prouvent que des progres considérables ont été faits pour tout ce
qui touche a l'art de la manceuvre du ballon.

Quand on revoit cette histoire de 1'aérostation pendant le siége de Paris, on est
pénétré d'admiration devant les résultats obtenus par des aéronautes dont un certain
nombre étaient improvisés, et exécutaient, aprés une instruction sommaire et toute
théorique, leur premiére ascension.

Il est certain que l'instruction technique des aéronautes ne peut qu'augmenter les
chances de succes; ce serait nier la loi du progres, que de le contester. Le déve-
loppement du sport aéronautique offre donc des avantages militaires considérables
puisqu'il assure la disposition en temps de guerre d'un personnel nombreux, exerce et
éprouve.

Il est évidemment impossible de comparer les résultats obtenus en 1870-1871 et
ceux obtenus en 1900. Les programmes imposés aux concurrents de 1900 sont tres
divers; le plus souvent on leur demande d'aller treés loin; ceux de 1870-1871 sont
toujours les mémes : atteindre une zone de terrain non occupée par l'ennemi. Il suffit,
cependant, de jeter un coup-d'ceil sur la carte des ascensions du siége pour se rendre
compte que bien souvent cette limite a été de beaucoup dépassée.

En outre, en 1870-1871, on a bien pensé a rentrer dans Paris en ballon, mais
rien n'a abouti. Or la carte des ascensions du siége montre qu'on a eu, a certains
moments, des vents favorables. (Voir page 299.)
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Si on se reporte aux résultats des concours de distance minima, on se rendra compte
que la question peut étre résolue, avec des aéronautes habiles, quand on est maitre,
dans une certaine mesure, de la zone et du jour de départ.

Il y aurait la, d'ailleurs, matiére a organisation d'un concours d'un nouveau genre :
laisser la liberté du point de départ, dans une zone déterminée, de I'heure, dans une
certaine limite, et donner le lieu d'arrivée.

§$ 3. Renseignements sportifs — Les 156 ascensions exécutées dans une durée
totale de quatre mois auraient apporté a la science une contribution intéressante
si des observations nombreuses et rigoureuses avaient pu étre faites par les concurrents
et leurs passagers et si tous ces renseignements avaient pu €étre centralisés.

Il faut malheureusement constater que bien souvent ces renseignements manquent,
soit que les observations n'aient pas été faites, soit qu'elles n'aient pas été commu-
niqueées.

D'un autre c6té, au seul point de vue de l'exécution des concours, il est nécessaire
que les données de la course soient rigoureusement vérifiees. Un jugement qui com-
porte une sanction morale, qui intéresse 1'amour-propre des concurrents, ne peut étre
basé que sur des documents certains, n'offrant aucune prise au doute, aucune possibi-
lité de réclamation.

Le Comité d'organisation avait cherché a recueillir la plus grande somme possible
de renseignements ; il avait édicté un certain nombre de régles de controle. Elles étaient
simples :

1° Le concurrent devait déclarer ce qu'il avait fait (livre de bord);

2° Il devait faire constater par des témoins ce qui était constatable (certificat d'at-
terrissage) ;

3° Les instruments enregistreurs donnaient également une intéressante série d'indi-
cations.

Or, dans bien des cas, et surtout dans les premiers concours, les renseignements
rapportés ont été bien insuffisants ; et il a fallu l'insistance du Comité pour arriver a
les compléter.

Le livre de bord a souvent manqueé ; d'autres fois ses indications ont été presque
nulles.

Certes, les précautions avaient été bien prises; le concurrent recevait un livre de
bord en blanc, les certificats en blanc ; il suffisait de noter quelques chiffres en cours
de route, d'écrire quelques lignes a l'atterrisage; c'était un minimum mais un mini-
mum indispensable et le Comité était vraiment en droit de I'exiger.

Peut-étre dans l'avenir pourra-t-on simplifier un peu 1'organisation du controle et
réduire les pieces a fournir aux suivantes :

1° Livre de bord, dont la demiére page serait consacrée au certificat d'atterrissage
a faire signer par les autorités du point d'atterrissage ;

2° Certificats de route, dont un certain nombre seraient projetés en cours de route
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et d'autres remis aux témoins de la descente. Ces certificats devraient tous étre ren-
voyes directement a l'autorité organisatrice des concours.

Mais il semble aussi qu'on doive encourager d'une fagon toute spéciale les concur-
rents qui rapporteront de leur ascension plus que ces renseignements sommaires et
qui, en dehors du concours, travailleront pour la science. Le moyen est simple; il
consiste a instituer pour chaque concours des récompenses spéciales pour ces observa-
tions, récompenses dont on ne saurait trop relever le caractére honorifique et 1'im-
portance.

§ 4.Enseignements météorologiques— Quoi qu'il en soit, les concours de 1900
ont néanmoins apporté des renseignements intéressants au point de vue météoro-
logique.

Le premier de ces enseignements vient corroborer une observation souvent faite
en suivant la direction de marche des nuages, a savoir que, la plupart du temps,
les vents qui régnent dans les régions supérieures de l'atmosphere se manifestent
a terre peu apres. Pour se servir d'une expression courante, les vents descendent a
terre.

Le deuxiéme enseignement touche la vitesse moyenne de translation obtenue pen-
dant la période des concours (17 juin-9 octobre).

Cette vitesse moyenne est de 26 kilom. 7. Il faut observer que cette vitesse est don-
née non par des parcours journaliers, mais par des groupes de ballons partis dans
treize journées échelonnées sur la durée des concours.

Si on se borne a prendre dans chacune des courses le concurrent qui a été le plus
loin, on obtient une vitesse moyenne de 36 kilom. 3.

Il est intéressant de comparer cette vitesse moyenne avec celle obtenue pendant le
siege de Paris (23 septembre 1870-28 janvier 1871).

L'auteur du présent rapport a relevé a 1'Exposition universelle (Classe 34), dans
l'exposition si émotionnante des aéronautes du siége de Paris, les données des 64 as-
censions dont on a les résultats”. En appliquant a ces 64 ascensions les méthodes de
calcul des distances et de durée employées pour les concours de Vincennes, on trouve
une vitesse moyenne de translation de 39 kilom. 200 a I'heure (distance moyenne,
229 kilométres, durée moyenne, s h. 50).

Ce nombre ne différe donc pas notablement de celui qui vient d'étre donné plus
haut, malgré la différence de saison. Or il est manifeste que les vents a terre,
pendant la période d'hiver 1870-1871, ont été beaucoup plus violents que ceux de
l'été 1900.

La différence signalée entre la moyenne générale des parcours de 1900 (26 kilom. 7)
et la moyenne des plus longs parcours (36 kilom. 3) tient essentiellement a ce fait que,
dans le demier chiffre, entrent un trés grand nombre de parcours faits a des altitudes

(1) Voir Annexe 1.
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assez ¢€levées, ou les aéronautes ont trouve des vitesses de vent beaucoup plus conside-
rables que pres de terre.

La méme raison explique certainement la trop faible différence constatée entre les
moyennes de 1870-1871 et celles de 1900. Les parcours de 1870-1871, parcours
faits dans un but déterminé, de nuit, le plus souvent, n'ont pas amené les aéronautes
a s'élever a de tres grandes altitudes. La comparaison doit donc, a ce point de vue,
s'établir entre la moyenne générale de 1900 (26 kilom. 700) et la moyenne de
1870-1871 (39 kilom. 200).

CONCLUSION.

Au cours du présent rapport, les questions de préparation et d'organisation des
concours d'aérostation ont été¢ examinées en détail. On s'est attaché a faire ressortir les
mobiles qui ont guidé les organisateurs, quel était le but poursuivi, a quelles nécessités
ils ont été parfois obligés de céder.

L'étude des résultats a montré que leur ceuvre a été couronnée d'un plein succes.

Ce succes est dii au Comité consultatif qui a établi le reglement, au Comité d'orga-
nisation qui a mené a bien l'exécution du programme posé, au Jury qui a di fixer une
jurisprudence nouvelle appelée dans 1'avenir a faire loi dans la matiére.

Les organisateurs ont d'ailleurs trouvé dans 1'Administration de 1'Exposition, plus
particuliérement a la Direction générale, dont dépendait le service des sports, plus
spécialement encore aupres de M. Mérillon, le Délegué général, qui a soutenu avec un
vif interét les efforts des Comités, un précieux concours, une grande bienveillance et
les plus favorables dispositions envers 1'aérostation ; ils ont enfin trouve dans leur Pré-
sident, le commandant P. Renard, 1'ame de ces concours, le guide le plus sir; une
notable part du succes doit lui étre attribuée.

Des concurrents nombreux sont venus prendre part a ces concours; ils ont obtenu
des resultats qui ont augmenté encore le bon renom aérostatique de la France, résultats
qui ont dépassé les espérances des organisateurs.

Pour les membres des Comités et du Jury, unis dans la méme pensée, dans la méme
volonté, ce succes général constitue la meilleure des récompenses.

L'ceuvre a été critiquée, elle devait I'étre ; nul ne peut prétendre arriver du premier coup
a la perfection; la pratique, d'ailleurs, amene 1'expérience. Le Comité d'organisation a
donc profité et des critiques sages, et des lecons de la pratique. Il a, pendant la période
d'exécution des concours, amélioré leur fonctionnement, créé des concours nouveaux.

L'examen des résultats a amené également le Comité a signaler des imperfections,
a indiquer dans quel sens il semble que les concours de I'avenir pourraient étre organisés,
en profitant de 'expérience de 1900.

Vers la conquéte de l'air tendent les efforts de beaucoup d'hommes éminents; les
concours d'aérostation de 1900 ont donné une impulsion nouvelle a ce mouvement
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général ; ils ont familiarisé la foule avec ces questions passionnantes ; ils ont contribué
dans une large mesure a la connaissance du milieu qu'il faut maintenant conquerir
définitivement.

Nous touchons a une époque ou l'aérostat, aujourd'hui bouée, mais bouée déja obeis-
sante, deviendra vaisseau; ce jour-la, l'aérostat bouleversera les meeurs, inversera les
conditions de l'existence actuelle. On peut prévoir certaines conséquences de la con-
quéte deé l'air, on ne peut les entrevoir toutes ; mais a coup sir elle constituera une
étape considérable dans la marche générale de 1'humanite.

(Rapport approuvé par le Comité d'organisation, le 15 décembre 1900.)
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ANNEXE 1

TABLEAU DES ASCENSIONS DU SIEGE DE PARIS.
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DEPARTS.

TABLEAU DES ASCENSIONS

o — o NOMS
a NOMS DES BALLONS [CUBES | PROPRIETE
g DES AERONAUTES.
LIEUX. DATES. HEURES.
h m. métres. MM.
1 |Place S-Pierre.j 23 sept. 1870 | 7 45 M. LE  NEPTUME. 1,200| Administration | DURUOF (Jules).
des postes.
2 | Boul. d'talie. | 25 sept. 1870.[11 00 M.| L4 VILLE-DE-FLORENCE. | 1,h00| Ministére MaNGIN (Gabriel).
des trav. publ.
3 Usine a gaz | 29 sept. 1870. |10 30 M. LES ETATS-UNIS, 1,540| Administration |  GODARD (Louis).
de la Villette. des postes.
4 Usine a gaz | 30 sept. 1870.| g 30 M. LE CELESTE. 700| M. Giffard, TISSANDIER(G.).
de Vaugirard. offert aux postes.
5 |Place S-Pierre.] 7 oct. 1870. |11 00 M. L'ARMAND-BARBES, 1,200| Administration TRICHET.
des télégraphes.
6 Idem. Idem 11 0b M. LE  GEORGE-SAND. 1,200 Passagers REVILLOD.
américains.
7 Usine a gaz | 9 oct. 1870. | a 45 8. (Non dénommé.) 1,200{ M. Piper. RACINE.
de la Villette.
8 |Gare d'Orléans.| 12 ot 1870. 8 30 M. LE  WWASHINGTON. 2,045| Administration | BERTEAUX (Albert).
des postes.
9 |Place S-Pierre. Idem. goo M. LE  Louis-BLANC. 1,200| Administration FARCOT.
des telégraphes.
10 |Gare d'Orléans.| 14 oct. 1870.| g 45 M.| LE GODEFROY-CAVAIGNAC. 2,045| Administration GODARD pére.
des postes.
1 Idem. Idem. 115 8. LE  CHRISTOPHE-COLOMSB. 2,045 Idem. TISSANDIER ~ (A.).
12 Idem. 16 oct. 1870. | 720 M.| LE JULESFAIRE N° 1. 2,045 Idem. MutN (L)
dit petit GODARD (L.).
13 Idem. Idem. g 50 M. LE JEAN-BART. 2,045 Idem. LABADIE.
14 Jardin 18 oct. 1870. |11 45 M, LE  VicToR-HuGo. 2,000 Idem. NADAL.
des Tuileries. .
15 | Gare d'Orléans.] 19 oct 1870. ] g9 10 M. LE  LAFAYETTE. 2,045 Idem. JossEc.
16 Jardin 220ct.1870. |11 30 M. LE  GARIBALDL 2,000 Idem. IGLESIA.
des Tuileries.
17 |Gare d'Orléans.| 25 oct. 1870.] 8 30 M. LE MONTGOLFIER. 2,045 Idem. HERVE.
18 Idem. 27 oct. 1870. | g oo M. LE VAUBAN. 2,045 Idem. GUILLAUME.
19 Usine a gaz Idem. 12 00 L4 NORMANDEE. 2,000 Entreprise CuzoN (René).
de la Villette. particuliére.
20 | Gare duNord. | 290ct.1870. |12 00 LE COLONEL-CHARRAS, a,000| Administration GILLES.
' des postes.
21 | Gare d'Orléans.| 2nov.1870. 8 45 M. LE FULTON. 2,045 Idem. LE  GLOENNEC.
22 | GareduNord.| 4nov.1870. g oo M.| LE FERDINAND-FLOCON. 2,000| Administration LOISSET.
des telégraphes.
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o ATTERRISSAGE. e
" g [<-] z g g = %
ag =2 NOMS —— SE|SE
=& ! NOMS DES PASSAGERS. |g @ Sele 8
&9 © % |  DES COLOMBOPHILES. wd [ =
& =2 LIEUX. HEURES. | 3 & =
kilogr MM, MM. h. m. kilom. | h. m.
1. 7 O A Chateau de Cracouvilles, 1100M.| 85|.3 15
a 6 kilométres d'Evreux.
304 Lutz. 3 Van Roosebeke. Bois de Vernouillet, a30S. 30| 3 30,
pres Triel (Seine-et-Oise).

58 Courtin. 6 | Cassiers 3, Traclet 3. | Prés Mantes (Seine-et-Oise). | 130S. [ 45] 3 oo.
B0 liiiiieiieiearonnenres] 8 Van Roosebeke. Prés Dreux (Eure-et-Loir). {1150 M.[ 70| 2 1o
100 Gambetta (L.), Spuller (E)).! 16 |(Cassers 4, Traclet 12.] Prés Montdidier (Somme). | 330S8.| 93 { 4 30

Raynolds, May, 18 |[IDerouard 12, Cassiers 3, Roye, a 18 kilomeétres hooS.| 100| & 55
Cuzon alne. Traclet 3. de Montdidier.
70 Piper, Friedmann. Entre Pierrefitte et Stains 30b8S. 10] o 2o
(Seine).
300 | Lefaivre, Van Rosebeke. | 25 Van Roosebeke 12, Carniéres, 11 30 M. 178 3 oo
Cassiers 3. a 9 kilométres de Cambrai.
125 Traclet. 8 | Traclet 6, Janody 2. | Béclers, province de Hainaut |12 80 228 | 3 3o
Belgique].
hoo Kératry, Estancelin, L {(Cassiers 2, Derouard 2. Brion, _ 245S.] a1b| 5 oo
Cochut. a 9 kilométres de Bar-le-Duc.
koo Ranc, Ferrand. 10 Derouard. Montpothier, 500 8. go| 3 45
a 11 kil. de Nogent-sur-Seine.
195 | Malapert, Bureau (Ch.),| 6 Idem. Chapelle, province de Hainaut|1a 20 225 | 5 oo
Ribot. [ Belgique].
a70 Daru, Barthélémy. 4 Cassiers. Dinant, province de Namur al5S.1 abo| &4 55
Belgique].
T .| 6 |[Cassers 3, Derouard 3. Vic-sur-Aisne (Aisne). 5308. 85| 5 45
350 |Dulost, de Prunieres (G.). Idem. ILonny, entre MéziéresetRocroi.| 11 a0 M.| 200 | 2 10:
450 De Jouvencel. Van Roosebeke 2, Quincy-Seégy, 1308S. ho} a oo
Cassiers 2, Derouard 2.| 4 7 kilométres de Meaux.
390 | Lapierre, Le Bouedec. | 2 Derouard. Heligenberg, prés Strasbourg. |11 4o M.| 4ob | 3 10
ajo| Reitlinger, Cassiers. 23 | Baluy 14, Cassiers 3, Prés Commercy (Meuse). 100S.| 246 | 4 oo
Taillet 4, Derouard 2.
«|Weerth, Manceau, Oudin.| 7 Manceau. Prés Verdun (Meuse). 3068.| 23a] 3 bo
h6of.cvvereereiiaaieanes| 6 Derouard 2, Montigny-le-Roi, 5008S.| abo | 5 oo
Van Roosebeke 4. a 22 kilometres de Langres.
250 Cézanne. cens Tetard. Cossé, prés Chemillé et Cholet.| 2308S.| 295| 5 45
130| Lemercier de Jauvelle. |.... Pichon, Nort, prés Chiteaubriant 345S.| 330 6 45
(Loire-Inférieure).

20.
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DEPARTS.
ot o NOMS
a NOMS DES BALLONS. |CUBES.| PROPRIETE.
& ’ DES AERONAUTES.
: LIEUX. DATES. HEURES.
h.m madtres.
MM.
23 : | Gare d'Orléans.| 4 nov. 1870. | 215 8. LE GALILEE. 2,045 | Administration BUSSON.
des postes.
24 | Gare du Nord. | 6 nov. 1870. | 9 45 M.| L4 VILLEDE CHATEAUDUN. 92,000 Idem. Bosc.
. 25 Usine a gaz | 7 nov. 1870. [10 0o M. (Non dénomme.) 1,200 M. Piper., PIPER.
de la Villette. )
26 | Gare d'Orléans.| 8 nov. 1870. | 8 30 M. L4 GIRONDE. 2,045 | Administration GALLEY.
: des télégraphes.
27 Idem. 12 nov. 1870.| 915 M. LE DAGUERRE. 2,000 | Administration JUBERT.
C des postes.
28 Idem. Idem. g 20 M. LE NIEPCE. 2,045 Idem. PAGANO.
20 | Gare du Nord. | 18 nov. 1870. {11 15 8.| LE GENERAL-ULRICH 2,000 Idem. LEMOINE pére.
80 |Gare d'Orléans.| 31 nov. 1870.{ 1 oo M. L'ARCHIMEDE. 2,045 Ldem. BUFFET.
31 Usine a gaz | 23 nov. 1870. |11 0o M. L'EGALITE. 3,000] Entreprise | DE FONVIELLE (W.).
<+ | de Vaugirard. particuliére.
32 | Gare du Nord. | 24 nov. 1870. {11 45 8. | L4 VILLED'ORLEANS. 2,000 | Administration | ROLLER (Paul).
des postes.
82% | Gare d'Orléans.| 28 nov. 1870. 11 15 8. LE JACQUART. 2,045 Idem. PRINCE.
33 | Gare du Nord. | 80 nov. 1870. {11 30 S. | LEJULESFAVRE N' 2 2,000 Idem. MARTIN.
34 Idem. i* déc. 1870. | 5 15 M.| LA BATAILLE-DE-PARIS. 2,000 | Administration POIRRIER.
' des télégraphes.
356 |[Gare d'Orléans.| 2 déc. 1870. | 6 00 M. LE VoLTA 2,045  Ministére CHAPELAIN.
EEEE de I'inst. publ.
‘36 Idem. 5 déc. 1870. | 1 00 M. LE FRANKLIN 2,045 [ Administration MARCIA.
des postes.
37 Idem. w7 déc. 1870. | 1 00 M. LE DENIS-PAPIN. 2,045 Idem. DOMALIN.
38, | Gare du Nord. Idem. 6 0o M.} L'ARMEE-DE-BRETAGNE. 2,000 | Administration | SUREL DEMONCHAMPS.
" des télégraphes.
. 39  Idem. 11 déc. 1870, | 2 15 M.| LE GENERAL-RENAULT. 2,000 | Administration JOGNIEREY.
des postes.
40 Idem. 15 déc. 1870. | 455 M.| L4 VILLEDEPARIS. 2,000, Idem. DELAMARNE.
41 1 30 M. LE  PARMENTIER. 3,045 Idem. PAUL (Louis) .

Gare d'Orléans.

17 déc. 1870.

CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS.
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o ATTERRISSAGE. =
B i g = S
a3 = & NOMS — Sf|m g
S| NOMS DES PASSAGERS. | = & = B g g
&2 ° 2| DES COLOMBOPHILES. CERERE
2 a LIEUX. HEURES: | & & .
kilogr. h. m. kilom h.. m,
MM. MM. _
4ao Antonin cens Garnier-Pages. Fresnay-le-Gilmert, 6o008S. 801 4 15
prés Chartres. ;
55 |aivviiiiiinnnn, ces Van Roosebeke 3, | Réclainville, prés Chiteaudun. | 5 oo 8. 70| 7 15
Derouard 3.
Friedmann, Juteau. |....[...... ceesirinaa, .| EntreBrie-Comte-Robert 2008, a7| 4 30
et Combs-la-Ville.
6o [Herbault, Barry, Gambés. [..o0|eeeeeersnnnn crees Gaudreville-la-Riviére, 3 4o S. 98| 6 10
prés Evreux.
260 |  Nobécourt, Pieron 30 Nobécourt 17, Ferme de Jossigny, prés Lagny.| 2 oo S. 25| 4 45
et son chien. Laurent 13. '
.{Dagron, Fernique, Poisot, | «vvsfeveeeennannin +«..| Coole, prés Vitry-le-Frangois. | 3308S.| 160} 6 10
Gnochi.
8o Bienbar(].), 34 | Begue 10, Laurent 4, | Luzarches, prés Pontoise. 8ooM.| a5| 8 45
Chaponille (T.). Vauris 8, Cassiers 7,
Caillat 2, Derouard 3.
230 | Saint-Valry, Joudas (A.). | a1 |S-Valry 16, Deshayes 5.| Casterlé, province d'Anvers | 6 45 M.| 325 | 6 45
[Belgique].
. Villantrais, Dubreuil, 12 Derouard. Louvain [Belgique]. 215 8. slugo 3 15
Bunel, Rouzé.

250 Béziers. 6 | Deshayes 3, Vauris 3. Silgjord [Norvege]. 1008, 11,900 14 ko

Y103 P B D I T I Perdu en mer ceeenan]irenn]fan

au large de Plymouth(?)
50 Ducauroy. 10 Bégue 7, Peters 3. Locmaria (lle de Belle-lle). | 8 oo M.[ 438 | 8 30
veo Lissajoux, Hioux. vess|seseeriavaneaaas.| Grandchamps, pres Vannes. |12 oo ho8 | 6 45
. Janssen (J.). N eveessvasseoe| Savenay, pres Saint-Nazaire. |11 3o M.| 360 | 5 3o
100 D'Andrecourt. 6 Goyet. Saint-Aignan, 8ooM.; 355 7 ao
a 13 kilometres de Nantes.
55| Montgailhard, Debort, 3 Derouard. La Ferté-Bernard (Sarthe). 630M.] 145| 5 36
Robert. '
hoo Alavoine. 6 Goyet. Bouille-Loretz (Deux-Sévres). |11 0o M.| 330 | b oo
100 Wolf, Larmajat. 1a | Cassiers 6, Caillat 2, Baillolet, 530M. 120} 3 1b
Vauris 2, Bocheron a. [prés Neufchatel-en-Bray (S.-L.).
65 | Billebault, Morel (L.). 13 |Pichon 4, Seanbaret 4, Sine, prés Vetzlar, 1100 M.[ 485} 6 15
Tétard 4. duché de Nassau [Prusse].

150 Lepeére, Desdouet. 4 Van Roosebeke 2, Gourgangon, prés Epernay. gooM.| 1ab| 7 o

Deshayes 2.




304 EXPOSITION UNIVERSELLE INTERNATIONALE DE 190o0. CONCOURS D'EXERCICES PHYSIQUES ET DE SPORTS. 305

DEPARTS. . ATTERRISSAGE. ®
. 4] [Z ™ . g o = S
c o NOMS = B = B NOMS — -~ =8 |wm E
= NOMS DES BALLONS. |CUBES.| PROPRIETE. =%| NOMS DES PASSAGERS. |3 § 28| = 8
] DES AERONAUTES. 2 |/ o DES COLOMBOPHILES. w & : 3
B LIEUX. DATES. HEURES. 2 = M LIEUX. HEURES. | = & =
-] -]
)
h. m. mblres. MM. kilogn MM. MM. h. m. kilom | h. m,
42 |Gare d'Oréans| 17 déc. 1870.] 1 35 M. LE GUTTEMBERG. | 2,045| Administration PERRUCHON. +o+.| d'Almeida, Lévy, Louisy. { 6 | Vauris 5, Deshayes 1. Ferme de Montpreux, gooM.| 120| 7 35
des postes. prés Epernay.
43 Ldem. 18 déc. 1870.| 500 M. Le Dawy. 2,045 Idem. CHAUMONT. ab Deschamps. ceee|sveesessiiaasoaaad| Fussey, pres Nuits-St-Georges. {10 45 M.| ago | b 45
44 | Gare duNord. | ae déc. 1870.1 230 M.| Lr Generar-Cranzy. 2,000 Idem. VERRECHE (L. 95|  De I'Epinay, Jullac, A Vendenheuvel. Aosbach, présRothenbourg |10 00 M.| 600 | 7 30
Joufryon. [Baviere].
45 |Gare d'Orléans.| 22 déc. 1870.| 2 oo M. LE LAVOISIER. 2,045 Idem. SAUVEUR-LEDRET. 175 | De Boisdeffre (Raoul). 6 |Laurent3, Nobécourt .| Beaufort(Maine-et-Loire). gooM.[ abo| 7 oo
46 | Gare du Nord. | a3 déc. 1870. | 4 45 M. LA DELIVRANCE, 2,000 Idem. GAuCHET  (E). 110 Reboul. A Derouard. L'Angle, prés La Roche-sur-Yon{ 10 45 M.[ 395 | 6 oo
(Vendée).
47 |Gare d'Orléans.| a4 déc. 1870. | 8 0o M.{ Lr RouGET-DE-LIsLE. | 2,045 Administration YAHN. «es.| Glachant, Gamier. e..ulesecneocnsoeneanss Loisivriére, prés Laferté-Macé | g oo M.| 200 | 6 oo
des télégraphes, (Orme).
48 Idem. a7 déc. 1890. 1 3 45 M. LE TOURVILLE. 2,045 A(ilministration MOUTET. 160 | Miége, Saint-Delaleus. A Bégue. Eymoutiers, prés Limoges. 1008.| 350 ¢ 15
es postes. )
49 Idem. ag déc. 1870. | 4 0o M. LE BATARD. 2,045 Idem. REGINENCL i 110 Ducoux. 4 Pergeaux, La Mothe-Achard (Vendée). {10 oo M.[ 3go | 6 oo
50] | Gare du Nord. | 81 déc. 1870. | 5 06 M.[ L'ARMEE-DE-LA-LOIRE, 2,000 Idem. LEMOINE fils. ; 838 [4eeuuntesaneaensenee|enas susnnnsanaaaaanans| Montbizot, prés Le Mans. 1008.| 175 | 8 oo
51 Idem. 3 janv. 1871. | 6 45 M.| LE MERLIN-DE-DOUAL 2,000 | M. Edm. Tarbé. TARBE  (E.). ol Griseaux. R P «+.| Massay, prés Vierzon (Cher). [ 8808.| 1go| 8 45
52 |[Gare d'Orléans.| & janv. 1871. | 4 oo M. LE  NEWTON. 2,045 Administration Ours (Aime). 310| Amable, Brousseaux. 4 Nobécourt. Champlier, 11 15M.| 88 7 15
: des postes. prés Digny et Dreux.
53 Idem. g janv. 1871. | 3 5o M. LE  DUQUESNE, 2,045 Idem. RICHARD. 150 Aymand, Chemin, 4 Pichon, Ludes, prés Reims (Marne). (11 oo M.] 130 | 7 10
N Lallemagne.
54 | Gare du Nord. | 10janv. 1871.| 3 30 M. LE GAMBETTA. 2,000 Idem. Duvivier. (Ch.). aho| Lefebure de Fourcy. 3 Derouard. (Ouanne, prés Avallon (Yonne).| 2308.| 155 |11 oo
55 |Gare d'Orléans.| 11 janv. 1871.| 3 30 M. LE KLEBER. 2,045 Idem. Roux. 160 Dupuy. 3 Pergeaux. }(Montigné-le-Brillant, presLaval.| g 15 M.] 953 | 5 15
56 Idem. 13 janv. 1871. |12 3o LE MONGE. 2,045| M. Guigneur. RAOUL ... .| Guignier, Carnaud (J.). a Tétard. \Arpheuilles, prés Chateauroux.| 8 oo M.| 230 | 7 3o
57 | Gare du Nord. Idem. 3 30 M.| LE GENERAL-FAIDHERRE. 2,000 | Administration | VAN SEYMOUTIER. 6o Hurel et 5 chiens : Hurel. Saint-Avit-de-Soulége, a008S.| 478 30
des postes. Maréchal 8, Nicolas 1, prés Libourne.
, Petit-Claire 1.
58 |Gare d'Orléans.| 15 janv. 1871.| 3 oo M. LE VAUCANSON. 2,045 Idem. CrAri0T (André). 75 Valade, Delente. Nobécourt. Erquinghem-sur-Lys, 11 oo M.| 205 00
pres Armentiéres.
59 | Gare duNord.| 16 janv. 1871.| 7 00 M. LE  STEENACKERS. 2,000 Idem. VIBERT. ceee Gobron. seee|secnesscssssssesss|[Dunes de Zuiderzée [Hollande],| 10 oo M:| 460 | 3 oo
60 Idem. 18 janv. 1871.| 330 M.| LA POSTEDE-PARIS. 3,000 Idem. TURBIAUX. 70 Clairay, Cavailhon. 3 Goyet. Limbourg [Belgique]. 1000 M.[| 330| 6 30
61 Idem. aojanv. 1871.| 5 15 Mi| LE GEnERAL-BOURBAKL | 2,000 Idem. MANGN(Th.) 125 Boisenfray. 4 Balny. Auménancourt-le-Grand, 2158.] 133 | g oo
pres Reims.
62 Gare de 1Est. | 2ajanv. 1871. | 825 M.| Lt GENERAL-DAUMESNIL. 2,045 Idem. ROBIN 280 |veveeoseccnnvonnnes . 3 Goyet. Marchiennes-au-Pont, 8ooM.| 180 4 45
prés Charleroi.
63 Idem. ahjanv. 1871. 3 16 M. LE  TORICELLL 2,000 Idem. BELY. 280 e e, os Caillt. Fumechon, prés Clermont. |11 oo M. 72| 8 00
68| Gare duNord. | a7 janv. 1871.| 8 80 M. LE  RICHARD-WWALLACE. 2,000 Idem. Lacaze (Emile). 290 [cevesenans Ceeeeeeaa. a Derouard. Perdu en mer R PN P
au large de La Rochelle ()
64 | Gare de IEst. | 28 janv. 1871.1 5 45 M.| LE GENERAL-CAMBRONNE. 8,045 Idem. TRISTAN. 20 [eevrennane R [ Mayenne (Mayenne). 1008.| 295 | 7 15
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ANNEXE

TABLEAU GENERAL DES ASCENSIONS DES

I

CONCOURS D'AEROSTATION DE

1900.

e é CUBE E <4 | m § g :i
HiN NOMS a AERREE LIEUX
23 , A EE
&5 DES AERONAUTES. HE|jana|2a D'ATTERRISSAGE.
w | BALLONS. - m |B2
A a
mbtres. MM, médtres, | b, m. | kilom.
CONCOURS DE DUREE DU 17 JUIN 1900.
1| 1,790 | NICOUEAU, 1essusveeanses| 1,000] 0 35| 11 | Valenton (Seine-et-Oise)......
2] 2,310 BASAN sovvnnnnnnnen., .| 4,000 |18 04| ajo | Boussag-Bourg (Creuse).o.....
3 869 | BALZON e evverennnerenns 1,300 | 9 Aa| 155 | Dhuizon (Loir-et-Cher).......
& | 1,780 | JUCHMES. o evvvevresnnn.| 8,000 3 45| 36 | Verneuil-l'Ftang(Seine-et-Marne).
5 1,550 ]. FAIRE veeuvninnnns. .| 8,400 16 4y | ako | Arthon (Indre)..... creeeenes
6 | 1,000 | DE CASTILLON DE SANT-VICTOR 1,000 | 5 44| 162 | Pierrefitte-sur-Sauldre (L.-et-C.).
7 | 1,299 | DU PONT DE GOULT-SAUSSINE. 2,000 [ 14 28| age | Montamise (Vienne)...eo....
8 565 | BIANCHET wuvvveneannns goo| 8 19| 218 | Saint-Pierre-des-Lamps (Indre).,
9 | 1,606 De La VAUX ...... eesess| Boo| 7 55| 162 | Neung-sur-Beuvron (Indre) . ...
10 | 540 REVERTEGAT sovevvees...s| 1,000] 2 21| 87 [ Le Mée (Seine-et-Marne)......
CONCOURS DALTITUDE DU 24 JUIN g0,
11 | 2,310 BAISAN e vevennnntn, «os| 5,608 a A5] 136 ] Vassimont (Marne)......... .
12 | 1,730 | JUCHMES: veuveunn . 3,744 a 37| 106 | Etoges (Marne), «ovveve.. ver
18 | 1,630 | DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR 8,604| 3 15| 173 | Chiteau-Thierry (Aisne).......
14 | 1,850 NICOLLEAU. ............| B,500| 2 37| 93 | Charleville (Marne)..........
15 | 1,043 | FARE ......... teteann .| 8,637 2 03] ¢8 | Saint-Prix (Marne)ews...u....
16 | 1,266 | FRIANT ...... Cereenes oo 8,317] 3 23| 105 | Ferebriauges (Marne).........
17 870 | LOUET .o..... ceeraeias .| 2,316 | 2 01| 70 ( Bussiares (Aisne)s.seesus.. .
} 18 | 1,616 | DE LA VAUIX  sovevvennnn. 3,848 15 o0a} 600 | Borsum (Hanovre).......... .
CONCOURS DE DISTANCE MINIMA DU 15 JUILLET 1900
19 950 | MAYAUDON eevv.... e 1,950| 3 201 28,5 | Champlatreux (Seine-et-Oise),. . .
20 { 2,310 BAISAN voveennerenann., 1,960 2 as| ao | Andilly (Seine-et-Oise).. ... cee
21 840 | GUFFROY. s vevenranernn 2,170 | 3 54| 3a Auvers (Seine-et-Oise). v e e v v s
22 | 1,630 | DEavaUX .....aa..... 1,860| 3 oa| 32,6 | Auvers (Seine-et-Oise). ... ...
23 50| ] FAURE «eovvevunnann. 1,580} 3 15| 24,5 | Mesnil-le-Roi (Seine-et-Oise). ..
24 | 1,616 | DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR 1,840 3 28| 34 Plaine Saint-Martin (Seine-et-Oise)
25 320 | HRVEU ......... cenene 1,060 4 10] 31 Saint-Martin-du-Tertre (S.-et-O.).
26 900 | BAZON ve.vvevenvnee..s| 1,650! 3 08| 34 | Villennes (Seine-et-Oise). ..., .
27 600 | NICOIAS « vnuervvevannns 1,630| 1 26| 14 | Villeneuve-la-Garenne (Seine).. .
28 650 | LELOUP, ,evvunvennn veess| 1,650 1 51| 18 Plaine de la Fouilleuse (S.-et-O.).
29 450 | GASS,ievvvivevaneananas) 1,000 2 10| 17 | Rueil (Seine-et-Oise)ieveensn.
30 600 | BIANCHET +..vvevevnensee 1,580 2 03| 21 Andilly (Seine-et-Oise). . ... ...

PERSONNEL.

(ORI R SO

-
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NOMS LIEUX

des
DES AERONAUTES.

 NOMERO
DE L’ASCENSION.
ALTITUDES
MAXIMA,
DISTANCE
PARQOURUE.

D'ATTE ISSAGE.
BALLONS. RRISSAG

DE L'ASCENSION.
PERSONNEL.

MM. métres

=
B

CONCOURS DE DISTANCE

:
=

DU JUILLET  1900.

ot

2,260
2,050
DE IA VAULX ... 2,310
J FAURE covvieneeeeenss] 25170
DARTOIS «osaouenes ver..| 9,060
DU PONT DE GOULT-SAUSSINE. 2,280
WAGNER 4 evesocoosons .. 1,bho
BALZON +ocevvnueonennnn 3,060
CARTON 2,370
PIETRI o ........ heees .| 1,950
GUFFROYs s s sassassscsas| 2,300
LELOUP evve eees 1,680

20 | 42 | Mormant (Seine-et-Marne), ...
by | Quiers (Seine-et-Marne). ... ...
16 | 41 | Mormant (Seine-et-Marne). ...
53 | 45 | Ozouerle-Repos (Seine-et-Marne)
aa | A4 | Mormant (Seine-et-Marne). .. ..
36 | 50 | Fontenailles (Seine-et-Marne). .
og | A4 | Mannuse (Seine-et-Marne). ...,
15 | 63 j Montigny-Lencoup (Seine-et-Mamne)
17 1 A1 | Mormant (Seine-et-Marne). . . ..
46 | 24 | Combs-la-Ville (Seine-et-Oise). .
10 | ha | Mormant (Seine-et-Marne).. ..,
23 | ab | Moissy-Cramayel (Seine-et-Oise) .

&=

LT T IR~ T C NN R TR I U )
¥ W R o m P e D R R

CONCOURS D'ALTITUDE DU 29 JUILLET 1900

DE A VAUIX 4 veveeesas.]| 4,560 ho Champigneul (Marne),.. .. . .. .
J. FAURE: coceessasss.o| 4,870 oo Dormans (Marne)
3,150 a0 Coulommiers (Marne),
DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR 4,960 35 Aigny (Marne),
BAISAN eecvvesvensoaees| B060 45 Prunay (Marne)
JUCHMES +oevavassn 5,220 5a Les Grandes-Loges (Marne). . ..

CONCOURS DE DISTANCE DU Ao0T 1900.

JUCHMES o vvw. eriegeras] 2,200 10 00, Bazouges (Sarthe)..ovcvut.n .
LELOWP +osvos 1,550] 3 ab Orlu (Indre-et-Loire). ..s.....
DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR 1,660 [ 15 o Landevant (Morbihan)........
DE LA VAULX teaeoos 1,850 |13 ab Cocheau, ¢ de la Turballe (L.-L).
J. FAURE veveveneennnn..] a,060] 15 5a Donges (Loire-Inférieure), . . .
DE [A VAIETTE  w.veveu...| 9,060]| g 5o Crosniéres (Sarthe),

1IN0 eees)| 1,500 3 &4 Allainville (Seine-et-Oise)

CONCOURS DE DISTANCE MINIMA DU 19 AOUT 1900,
(Avec escale intermdiaire.)

760] 2 a5 | a5 | Fontenay-lés-Louvres (S-et-O.). .
1,570 4 33 | 6o | Bazicourt (Oise)
JUCHMES «vuvivnuanvens.| 8,050 oo | ha | Saint-Léonard-prés-Senlis (Oise),
3,360 18 | 44 | Borest (Oise)
LELOUP +eevvennannn ve..| 2,0l0 ab 80 | Fosses (Seine-et-Oise)
NICOLAS « v evnnennnannns 3,080 30 | 35 | La Chapelle-en-Serval (Oise).. .
3,060 50 | 41 | Forét d'Ermenonville (Oise)....
DE 14 VAULX .. 3,950 | 8 &7 | A4k | Senlis (Oise)ssevenr... ceeans
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= @ = . 5

2 é CUBE NOMS a<dlm é EE LIEUX =
= E des BE2lE8 =<k =
g3 Ex |53 (=3 =
B3 BALLONS DES AERONAUTES. E3l|led 2= D'ATTERRISSAGE. e
2 ‘ = g |94 A

mdtres. MM. métres. | b. m. | kilom.
CONCOURS DE DISTANCE MINIMA DU 19 AOUT 1900.
(Avec escale intermédiaire.) [Suite.]

64| 1,048 J. FAURE covvvunnnnn.... 3,870 | 2 4a | 47 | Montépilloy (Oise)e.on.v..... 3
65| 1,900 | FRIANT ...uuvvn ooLe... 3,560 3 a5 | 31 | Moussy-le-Neuf (Seine-et-Marne).| a
66| 2,616 DELA VALETTE .......:..| &abo| 2 a7 [ 38 | Charlepont (Oise) ........... 4
67 8ho| GUFFROY +vvuuunnnnnnnn. 3,0li0| & h7 | 37 | Persan-Beaumont (Seine-et-Oise)| 3
68| 950 DELA MAZELERE . ....... 3,280 | 3 b2 | 53 | Villers-Saint-Paul (Oise)...... 3
69| 450 | DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR | 2,670 2 45 | 36 | Orry-la-Ville (Oise). .. ...... 1
70| 950 MAYAUDON «.evvvnnnnnnnn 3,170 2 54 | 36 | Plailly (Oise)...... ...c..... 3
74| qoo| PETRI ................ 3,510 2 ho | 34 | Plailly (Oise)evuvnevnnnn.... 1
72| 720 | DEAGARDE ............. 2,410 3 08 | 35 | Lamorlaye (Oise)--e.vovnn.. 1
T38| A58 LASSAGNE vvvnenenvnnnnn 2,430 3 ag | 51 | Orry-la-Ville (Oise)seovnn... 1
Th| Q00| TBERGHEN oivvvrvenenn. a,hgo | a 5y 3¢9 | Chantilly (Oise)..... ..... a
751 h17] CRUCERE vovvvvnvernnnns 1,380| 3 4o | 4a | Saint-Firmin (Oise).......... i
76{ 520 A SANTAUBN .......... 2,660| 3 a5 | 4g | Fleurines(Oise).. .......... 1
TT{ 850 GASSeevvvinunennnnsnn. 2,860 | 2 2aa [ 34 | Le-Blanc-Mesnil (Seine-et-Oise) .| 1

CONCOURS DE DUREE DU 26 AOUT 1goo.

78| 1,646 | DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR| 2,460 | 3 45| 180 | Neauphle-sur-Dives (Orne)... .| 1
79 1,843 COROT vvveevennerannnn 2,050 5 a5| 235 | Montsours (Mayenne)...... .. 3
80| 1,630 J. FAURE « vevuvvnnnnnn. 2,370 | 5 33| ago | Genets (Manche).... ..... o 2
81| 8ho| GUFROY +ivvvvnnnnnnsn 1,160 & 37| 230 | Céauce (Ome)....... ... .. 1
82| 9bo | DELA MAZELERE ......... 2,080 3 o5| 185 | Les Anthieux (Orne).... . ..| a
83| 1,730 | JucHMES s v vienit i 1,860 | 11 5a| 350 | Riaille (Loire-Inférieure)...... 3
841 1,610 | SAUNIERE + e v v evvvennnnn, 1,00 1 a5| 8o | Nogentle-Roi (Eure-et-Loir),...| 2
85| 700 | SAUNERE wevuvuennnnnnn. 1,300 1 ho| Bo | Garancieres (Seine-et-Oise). .. .| 1
86| 2,310} BALSAN . ...vvvennntt, 1,060 5 a5 150 [ Dame-Marie (Orne).. .... ..| 2
87| 3,300 DELAVAUX ..c.vun.n... 1,260) 6 45| hao | Graces (Cotes-du-Nord) . . ... 45

CONCOURS DE DISTANCE DU 9 SEPTEMBRE 1900

88| 650 LELOUP 1vvvuunnennrnnns 2,130 3 4o| 45 | Bréau (Seine-et-Marne)....... 1
89| 1,730 | NICOLEAU 1euuuunnnnnnnn 1,990 5 15| 8a | Sergines (Yonne)..... ....] 38
90 | 1,616 ] DE CASTILLONDE SAINT-VICTOR{ 1,560 [ 5 25| 83 | Baby (Seine-et-Marne), . .. | 3
91| 1,620 HRRVIEU .....vvvevnnnn 450 |15 36| 148 | Saint-Phal (Aube).. ........ 3
92| 920 MUNEROT +evvvennvnrnnnn. 1,070 & A1 | lho | Saint-Méry (Seine-et-Marne)...| a
93| goo| BAIZON evvivnninnnnntn 1,310 2 14| ah | Grisy-Suisnes (Seine-et-Marne) | a
941 600 E SANTAUBN .......... 1,480 1 47] 21 | Chevry-Cossigny (Seine-et-Marne)| a
95 Bag| CRUCERE « vevevvnnnnnn. 1,2h0] 4 48| 63 | Salins (Seine-et-Marne). . ..... 1
96| 1,063 | FAURE ......ooiininnnt. 3,850 (19 41| 385 | Giron(Ain) ecvvrvennnnnnn. 1
97| 1,630 | DE LA VAUX ........... | B070 |22 29| 473 | Sassenage (Isére)............ a
98] 1,200 DUBOIS « vvvvevnncun.u.n 1,700 13 31| 261 | Longvic (Cote-d'Or)yeveeen.n. 3
99 2,310 | BASAN v ovs vivrnnnnnn. 4,880 |21 oo | 398 | Challex (Ain)y...eeeeeees... 4

100 | 1,843 | JUCHMES «vvvvevnvennnnnn 2,960 |19 10| 293 | Billey(Cote-d'Or)y.vvvvvnnnn. 3
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NUOMERO
DE 1'ABCENSION.

101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117

118
119
120
121
122
123
124
125

126
127
128
129
130
131
132
133
134
135

CUBE <IN E. B o
NOMS R =t LIEUX
des G ERE R
BALLONS, DES AERONAUTES. E > a E Eg D'ATTERRISSAGE.
A
métres MM. métres. | h. m | kilom.
CONCOURS DE DISTANCE MINIMA DU 16 SEPTEMBRE 1900.
(Point fixépar ['aéonaute.)
8go| HAMUG. ........ ...... 1,300 1 45 | Ay Epiais—les—Iouvres (Seine-et-Oise)
700 | PETRI. «vvvvnunnsneees 2,850 1 57 ( 48,5] Chamant (Oise).............
775 | DARTOISFLS veeuuunnnn. 1,800 1 55 | 4¢ Sentis (Ois€) e sev vaveresann
A58 | LASSAGNE vevvvvonnenennn 1,900| a 5a | 44 | Courteul (Oise)eronueecennnn
600 SUTTRR v euvvvvnnennnnns 1,650 2 59 | 50,5| Villers-Saint-Frambourg (Oise).
720 | DELAGARDE + v.vvvuvnnnsn 2,350 3 17 | 55 | Fleurines(Oise}e..vov ovu...
750 | MAYAUDON ©cvuunvreennss 1,900 | a 35 | 44,5] Borest(Oise)...... e
790 | LAGHAMBRE . ..v.novnu... 1,700 | 2 13 | 44,5| Survilliers (Seine-et-Oise). ... .
b50 | J. FAURE vevvvnunvnnnnn. 800 1 05 | 24 | Noisy-le-Sec (Seine-et-Oise). . .
Q00| LOUET.s svuuvannassnsss 1,250 3 62 | 57 Sentis (Ois€). .o vvvruuneenn.
650} J. LELOUP .............. 730 3 ao | 4k Sentis (Oise)« - v vevenaeannn.
84o | DE LA VALETIE 1,800( 3 03 | 50 | Rully (Oise).cveuvencnnninn.
320 | ROUSSEL + evvvenunnennns 450 1 ha | 55 | Louvres (Seine-et-Oise)s......
600 E SANT-AUBN .......... 550 1 ho | A4g | Villeron (Seine-et-Oise).......
50 GASS.eovvvnnnnnn cuns 950 | 3 oo | 44,5| Fleurines (Oise)....ccvuven..
Bag | CRUCERE ..uuuseennen... 1,100 | a ao | 44 | Sentis (Oise).o.cvvueerers ..
520 { A SANT-AUBN .......... 1,600 2 o5 | 38 [ Plailly (Oise)eccvvnns oun ..
CONCOURS DE DUREE DU 16 SEPTEMBRE  1900.
9,310 | BALSAN vevervnnnnnronns 3,540 35 og| 260 | Lacken (Belgique)...........
1,883 | JUCHMES wvvvvvvrnnannn. 3,780 |16 05| 3o | Saint-Mard (Seine-et-Oise). . ..
1,630 | DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR| 4,460 |18 oo | 810 | Verlinghem (Nord),
1,166 [ MASON . ......ovnen... 2,850 | 17 4g| 175 [ Etrceungt (Nord)............
1,626 ] DEIA VAUIX ..ovovvnnnn. 3,570 | 17 50| 310 | Pceaerlé (Belgique) .........
1,610 HRVEU . ......ccvvvnnt 3,450 |17 51| 105 | Andechy (Somme)....... ..
950 | DE LA MAZELERE . .......| 3,070[15 o8] go | Morlincourt (Oise), ...... .
1,043 J. FARRE......ooiuenntn 6,060 (16 23| 48 | Milly (Seine-et-Oise). .......
CONCOURS D’ALTITUDE DU 23 SEPTEMBRE  1900.
1,616 | J. FAURE .oevvvvnnnnnnnn 2,833 6 10| 178 | Saint-Crépin-aux-Bois (Oise).. .
1,680 | DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR| 5,281 ( 8 06| 77 | La Croix (Aisne)......o.u.n..
8,000 | BAISAN «ovnvennanannan, M8,h177| 3 25| ¢8 | Passy-Grigny (Marne)....... .
1,843 | Jucnmis «uiiiniiiiiae 6,867| 2 581 78 | Bresles (Aisne)..e..uuvnn.n.
1,166 | LACHAMBRE . .0.ovevvunnn.n 5,i00| 3 a5| 83 | Nanteul N.D. (Aisne)........
1,730 COROT vevvvvennennnnnn,s 3,252 | 3 o8] 7a | Neuilly-Saint-Front (Aisne)....
950 | DEILA VAIETTE . ......... 2,860 3 ao| 81 | Cugny(Aisne)e..oevuanv....
3,300 DEIA VAUX vevuvnnnnnn. 6,820 3 441 107 | Romigny (Marne)...........
goo| BALZON ........oiuii.t, a,010) 4 05| g1 | Compiegne (Oise).eevnnnn.,
650 | LELOUP & ovvvnvenvnnnnns 2,860 3 lLo| 6a | Chevrieres (Oise)eevueusenn..

PERSONNEL.

“ En tenant compte pour cette ascension de toutes les corrections, 1'altitude calculée est de 8,558 métres.
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NOMS LIEUX

DES AERONAUTES. D'ATTERRISSAGE.

DE L'ASCENSIOR.
_ALTITUDES _
MAXIMA
DE L’ABQENSION.
DISTANCE
PARGOURUE,
PERSONNEL.

métres. . m. | kilom.
CONCOURS DE DISTANC 30 SEPTEMBRE 1900.

CONTOUR 1,300 |4i 35| 610| Pogum (Hanovre)

VERNAUCHET 1,160 3o 60| Glaignes (Oise)

JUCHMES 3,160 3a| 560| Warburg (Westphalie)

BALSAN vvvvennennnnns .| 5,600 38| 1,3aa| Embouch. dela Léba (Poméranie)
4,950 17| 1,483} Mamlitz cercle de Schubin (Prusse)
DE LA VAULX 4,500 1,837| Bresc Nouyaski, Varsovie (Russie),
DE 1A VALETTE 2,000 14| 380| Bois-le-Duc (Belgique)

DE CASTILLON DE SAINT-VICTOR | 3,070 ao| 850| Goldort (Schleswig)

BLANCHET . 2,650 a8 415| Walburg (Hollande),

HERVIEU 2,060 5a| 350 Bergeyk (Belgique). .... ...
BALZON 1,200 51 76| Coudun (Oise). .. .. e eeas
1,350 by 62| Orrouy (Oise) .os suvrenunnn

CONCOURS DE DISTANCE ET 9 OCTOBRE 1900.

950 1,260 Villeroy (Seine-et-Marne)

1,050 1,870 2 Betz (Oise)ieesvrenonnenns ver
950 . : 860 | =2 Mont-Lévéque (Oise)

1,616 J. 4,560 Schildo (Brandebourg)........

3,000 ; 6,650 Opeezno (Russie)

1,610 4,300 Beverungen (Westphalie)

1,620 5,750 Rorostychew (Russie). «

1,166 2,770 Keubrod (Thuringe)

1,843 4,000 Weiter-Schildeg (Baviére)

® Ballons-pilotes




IL — CONCOURS DE COLOMBOPHILIE.

Comité d'organisation.

Président. M. Deroustd (Prosper), président de la Féedération colombophile de la Seine.
Vice-Président. M. Saurer (Guillaume), président de la Société ['Hirondelle.

Rapporteur. M. le D' Cont. (Paul), ancien preésident de la Fédération colombophile de la Seine.
Secrétaire. M. Monnerer (Maurice), secrétaire de la Société I'Hirondelle du Temple.

Trésorier. M. CLAVEAU (Eugéne), président d'honneur de la Société le Roitelet.

MM. Lecron (Maurice), vice-président de la (Paul), vice-président de la Sociéte 1'Aigle;
Fédération colombophile dela Seine; VANROO- | Cott (Henri); vice-président de la Société les
Sewecke (Louis), président de la Société ['Eclai- Rapides de Montreuil; Maurice (Alphonse), pré-
reur; PETIT (Jules) ; Rouceoraiie (Théophile); sident de la Société les Rapides de Montreuil; GOY-
DARTOIS (Alfred); DUBOIS (Léon), président de la | Wamrs (Eugéne); Coter (Louis); Lrcierc
Société I'Hirondelle du Temple; DeLonote (Louis- (Charles), président de la Société la Fléche; Ca-
Michel), trésorier de la Société la Frangaise; RoN (Eugene); Georeer (Louis); Pravotr; Louis
Bavssat (Pierre); Bagte (Charles); Hesric (Jo- (Eugene), president de la Société le Roitelet;
seph); Grawvaux (Pierre); Satrian (Martial); Gover (Jean), président de la Sociéte la Colombe
Eue (Auguste); Lwort (Antoine); Ma de Paris.

Emplacement des lachers. — Enceinte du parc d'aérostation de Vincennes.
Date. — Lachers-spectacles : les 24 juin, 29 juillet et 23 septembre 1900.
Lachers-concours : les 24 juin, 8 et 29 juillet, 26 aofit, 9 et 16 septembre 1900.

I. — LACHERS-SPECTACLES.

PROGRAMME ET REGLEMENT.

Armict pReMiER. Les lachers-spectacles, au nombre de 3, auront lieu les 24 juin, 29 juillet,
23 septembre, a 3 heures de 1'apres-midi.

ART. 2. Toutes les sociétés établies dans un rayon de 8o kilométres de Paris pourront y prendre
part.

ART. 3. Il est alloué a chacun de ces lachers une somme de goo francs. Cette somme, diminuée
dés frais, sera répartie entre les sociétés participantes au prorata du nombre de pigeons envoyes par
chacune.

ART. 4. Toute société désirant prendre part a ces lichers devra en faire la demande par écrit avant
le 30 avril 1900. Cette demande sera adressée a M. Derousrn, président de la Fédération colombo-
phile de la Seine, rue Rambuteau, 18, a Paris, et devra énoncer le nombre approximatif de pigeons
que chaque société compte envoyer a chaque lacher.

ART. 5. A titre de garantie d'engagement, chaque demande devra étre accompagnée, a peine de
nullité, d'un mandat-poste de 25 francs par chaque inscription a l'un des lichers. Cette somme sera
remboursée si la société se conforme a rengagement pris.

ART. 6. Aucune société ne pourra étre admise si elle ne s'engage a fournir un effectif de 100 pi-
geons au moins par lacher.
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ART. 7. Les pigeons destinés a prendre part a ces lichers devront étre arrivés a Vincennes le
samedi, veille du lacher. Les sociétés qui se seront fait inscrire seront avisées en temps utile du mode
d'expédition et de la gare d'arrivée.

ART. 8. L'Exposition n'encourra aucune responsabilité pour mortalit¢ de pigeons ou accident
quelconque.

ART. 9. Le Comité d'organisation assurera le camionnage de la gare de réception au lieu du licher,
la nourriture, le gardiennage et le retour des paniers vides, etc. Les dépenses de ces diverses opéra-
tions constitueront les seuls frais des lachers-spectacles et seront prélevées sur la somme de 9oo francs
distribuée en récompenses pour chacun des lachers.

ART. 10. Les sociétés participantes devront revétir leurs paniers d'inscriptions trés apparentes in-
diquant leur adresse, afin d'éviter toute erreur dans le retour des paniers vides.

IL — LACHERS-PIGEONS.
PROGRAMME ET REGLEMENT.

Armicie pReMiR. Les lachers-concours, au nombre de 6, auront lieu les 24 juin, 8 et 29 juillet,
26 aofit, 9 et 16 septembre.

ART. 2. Ces lachers-concours sont ouverts a toutes les sociétés francaises établies a plus de 8o kilo-
métres de Paris. Chaque société ne pourra prendre part qu'a un seul concours.

ART. 3. La somme totale de 7,000 francs, allouée pour ces six concours, sera répartie entre eux
d'aprés 1'importance des inscriptions. Les prix consisteront en espéces, plaquettes ou diplomes. La
répartition des prix ne sera faite qu'a la fin de tous les concours.

ART. 4 Toute société désirant prendre part aux concours devra en faire la demande par écrit avant
le 30 avril 1900. Cette demande sera adressée a M. DErousrp, président de la Fédération colombo-
phile de la Seine, rue Rambuteau, 18, a Paris. Elle devra énoncer le nombre approximatif de pigeons
que chaque société a I'intention d'envoyer et la date du concours choisi par elle. Les demandes seront
classées, et les sociétés d'une méme région seront groupées pour le méme jour. Aucune société ne
sera admise si elle ne s'engage a envoyer au moins 100 pigeons.

ART. 5. A titre de garantie d'engagement, chaque demande devra étre accompagnée, a titre de
nullité, d'un mandat-poste de 25 francs par chaque inscription a l'un des concours. Cette somme
sera remboursée si la société se conforme aux engagements pris.

ART. 6. Les pigeons destinés aux concours devront étre arrivés a Vincennes le samedi veille du
concours. Les sociétés seront avisées en temps utile du mode d'expédition et de la gare d'arrivée.

ART. 7. Le Comité d'organisation assurera le camionnage de la gare de réception au lieu du lacher,
la nourriture, le gardiennage et le retour des paniers vides. Les dépenses de ces opérations constitue-
ront les seuls frais a prélever sur la somme allouée a chacun des concours.

ART. 8. Le lacher aura lieu autant que possible vers 10 heures du matin. Siles pigeons sont con-
voyes, le convoyeur sera toujours consulté sur 'heure opportune pour le licher, en conciliant les
régles colombophiles avec la nécessité d'assurer au public un spectacle attrayant. Mais, en cas de
désaccord entre le convoyeur et la Commission executive, 1'autorité de la Commission restera entiére
et sa décision sera exécutée.

ART. 9. Pour les pigeons non convoyés, le Comité d'organisation présidera au licher, au mieux
des intéréts des sociétés.

ART. 10. En cas de mauvais temps, brouillard ou pluie, le lacher sera remis au lendemain.

ART. 11. A la suite de chaque lacher, les sociétés participantes devront faire établir le résultat du
concours et faire parvenir d'urgence ce résultat au président du Comité d'organisation.

ART. 12. L'Exposition n'encourra aucune responsabilité pour mortalité de pigeons ou accident
quelconque.
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RAPPORT PRESENTE PAR M. LE DOCTEUR CONIL,

RAPPORTEUR, AU NOM DU COMITE D'ORGANISATION.

Lorsqu'a été constitué le Comité d'aérostation, il ne comprenait presque exclusive-
ment que des membres dont la compétence spéciale concernait 1'aéronautique, et la
colombophilie, représentée par trois membres seulement, paraissait avoir été délaissee.
Ce n'est que plus tard que cette lacune a été comblée et (qu'un sous-comité spécial fut
formé par la nomination de membres nouveaux pris dans la Fédération colombophile de
la Seine et la rédaction des journaux de sport.

Ce sous-comité, bien que réuni un peu tardivement, fit diligence pour établir un
programme qui regut 1'approbation du Comité et de 1'Administration. Dans I'élaboration
de ce programme, le sous-comité s'était préoccupé de concilier les exigences techniques
du sport colombophile avec la nécessitée de procurer au public de I'Exposition un spec-
tacle attrayant. Ce n'était pas facile, car les concours de pigeons-voyageurs, pour
réussir, exigent des lachers opérés a une heure matinale, tandis que, au contraire, c'est
dans l'aprés-midi que le public afflue et qu'l faut satisfaire sa curiosité.

Ces exigences contradictoires ont amené le sous-comité de colombophilie a établir
deux sortes d'épreuves : des lachers monstres, destinés uniquement au plaisir des yeux
et comprenant plusieurs milliers de pigeons lachés en méme temps, l'aprés-midi, de-
vant un public nombreux; ces ldchers-spectacles, opérés a une heure tardive, ne pou-
vaient étre composés que de pigeons tot rendus chez eux, et n'ayant que quelques mi-
nutes. de vol entre la pelouse de Vincennes et leur colombier. Ils ont donc été fournis
par les sociétés de Paris, du département de la Seine et de Versailles.

Les lachers-concours, au contraire, réunirent des engagements provenant de tous les
points du territoire francais. A peu d'exceptions pres, toutes les sociétés ont tenu a
avoir leur concours de 1'Exposition, qui leur donnait 1'occasion de faire ceuvre dé pa-
triotisme en coopérant au succes de la grande manifestation nationale, en méme temps
que leur caisse bénéficiait d'avantages appréciables.

A T'inverse des lachers-spectacles, qui ont, chaque fois, attiré une foule considé-
rable, ces lachers-concours ont été suivis par un public spécial, peu nombreux, mais
compétent. Les lachers avaient lieu le matin, a des heures variables, suivant la distance
a parcourir et la direction du vent. Il va de soi qu'on ne pouvait lacher en méme temps
des pigeons allant dans des directions opposées. Il y avait donc presque autantde petits
lachers que de sociétés différentes, et ces lachers restreints ne pouvaient avoir d'intérét
que pour les personnes initiées a notre sport. Ils ont, tous sans exception, été favorisés
par le temps et nous n'avons pas eu une seule fois a retarder le départ pour cause de
pluie ou de brouillard.

Nous avons consigné, en leurs moindres détails, dans un tableau annexé au présent
rapport, toutes les opérations de chaque concours, noms des sociétés, nombre de pi-
geons engages par chaque société, heure d'arrivée du premier pigeon de chaque sociéte.
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On pourra ainsi se rendre compte des résultats, qui sont tout a 'honneur du patrio-
tisme et de l'endurance des Sociétés colombophiles francaises, appelées, le cas
échéant, a devenir les utiles auxiliaires de la défense nationale. Sans entrer dans les
détails, qu'on trouvera sur ce tableau, voici quelles ont été les opérations effectuées.

Les lachers-spectacles, au nombre de trois, plus un supplémentaire organisé a
l'improviste, ont réuni le chiffre imposant de 11,787 pigeons appartenant, nous
l'avons dit, aux pigeonniers de la région de Paris, IIs ont eu lieu le 24 juin
(3,720 pigeons), 29 juillet (2,455 pigeons) et 23 septembre (4,587 pigeons). Le
15 septembre, dans la soirée, M. le commandant Renard téléphonait a M. Derouard,
président de la Fédeération de la Seine, qu'il serait heureux d'avoir un lacher supple-
mentaire le lendemain 16 septembre.

En quelques heures, n'ayant pas le temps matériel de prévenir les sociétés, M. De-
rouard réunit cependant 1,025 pigeons et ce résultat, par la rapidité, n'est pas le
moins intéressant que nous ayons a enregistrer.

Les lachers-concours ont été au nombre de six. Le 24 juin, 16 sociétés ou fédéra-
tions ont envoyé 2,327 pigeons; le 8 juillet, 9 sociétés, 1,250 pigeons; le 29 juillet,
I1 sociétés, 1,747 pigeons; le 26 aolt, 9 sociétés, 1,084 pigeons; le 9 septembre,
une seule société” avec 126 pigeons, et enfin, le 16 septembre, 2 sociétés avec
1,187 pigeons. Au total, pour les six lachers-concours, 48 sociétés ou fédérations avec
7,721 pigeons.

Toutes ces épreuves sont instructives.

Les lachers-spectacles ont montré la possibilité de réunir a Paris, en quelques
heures a peine, un nombre énorme de messagers pouvant étre répartis immeédiatement
dans toutes les directions.

Les lachers-concours ont fourni la preuve que toutes les régions du territoire frangais
sont pourvues de sociétés possedant des sujets aguerris, capables d'effectuer les plus
longs parcours.

Les sommes allouées par 1'administration étaient de 2,700 francs pour les lachers-
spectacles et de 7,300 francs pour les lachers-concours. Défalcation faite des frais,
il a été distribué aux premiers 2,310 fr. 25, ce qui fait o fr. 196 par pigeon. Les pi-
geons de concours ont eu a se partager 6,254 francs, soit o fr. 81 par téte. En plus
de ces sommes, il a été distribué une plaquette de vermeil, une en argent et une en
bronze, accordées, a chacun des six lachers-concours, aux sociétés ayant envoyé le plus
grand nombre de pigeons.

Le mode de répartition, suivant l'importance de chaque envoi, était le plus juste et
permettait a chaque société, méme la plus modeste, de participer suivant ses forces aux
récompenses de I'Exposition. Chaque société a été laissée libre de recevoir ses récom-
penses en espéces ou en médailles, et la répartition des fonds n'a donné lieu a aucune
réclamation.

“Deux sociétés, dont une importante fédération, qui étaient engagées a ce licher-concours, se sont désistées
par crainte de la chasse.
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A quelques pas de la pelouse ou se faisaient les lachers, la Fédération de la Seine
avait installe, avec 1'appui du Ministére de la guerre, un pigeonnier modele peuplé de
50 pigeons et pourvu de tout le matériel nécessaire. Les gracieuses évolutions des mes-
sagers attiraient volontiers l'attention du public. Chaque jour, un gardien emportait a
Paris un panier plein de pigeons, qui étaient chargés de dépéches photographiques,
et lachés dans I'enceinte principale de 1'Exposition, devant le Palais, des armées de
terre et de mer. Ces pigeons rentraient a Vincennes, ou, toujours devant le public,
les dépéches étaient retirées, reproduites et agrandies par la photographie et rendues
lisibles. Le public a pu se mettre ainsi au courant de tout ce qui concerne la colombo-
philie, tant au point de vue sportif que dans ses applications pratiques. Ce pigeonnier
modele a valu a la Fédération de la Seine une médaille d'or.

Tel est le résumé des opérations colombophiles de 1'annexe de Vincennes au cours
de I'Exposition de 1900. Elles ont montré que la colombophilie frangaise est solide-
ment organisée d'un bout a l'autre du territoire. Elles ont montré aussi, ce que nous
savons tous, que ce sport si utile n'est pas suffisamment encouragé. Il n'a pour lui ni
spectacle public et payant, ni pari mutuel, et il ne donne pas lieu ici, comme en
Belgique, a des paris importants. Ce n'est pas, comme l'aéronautique, un sport de
millionnaires ; ceux qui s'y livrent le font uniqueme